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Nytt miljétillstand

Swedavia soker nytt miljctillstand for
Stockholm Arlanda Airport fér att kunna
mota en allt storre efterfragan pa flyg-
resor. Det gallande miljotillstandet ar fran
1990 och stammer daligt med dagens
forhallanden. Med ett nytt miljctillstand
baserat pa nu géllande lagar kan Arlanda
ge flyget rimliga férutsattningar, men med
sa lite buller och annan miljépaverkan
som majligt.

Swedavia vill att flygplatsen och dess
banor i huvudsak ska kunna fortsatta
anvandas som idag. Men det nuvarande
miljotillstandet innebar framst tva stora
problem for framtiden; det s& kallade
utslappstaket och férbudet att flyga dver
Upplands Vasby tatort efter ar 2018.

Swedavia ansoker om att dessa tva
omoderna och kontraproduktiva miljé-
villkor ska ersattas med tva handlings-
planer; en for buller och en for kol-
dioxidutslapp. Det skulle gdra det mojligt
att samarbeta med andra intressenter och
att alltid kunna anvanda senaste teknik,
for att darigenom kunna &stadkomma
verkliga miljoférbéattringar.



En central roll for Sverige

Swedavia driver och utvecklar i dagslaget elva
flygplatser i hela Sverige. Stockholm Arlanda
Airport ar var storsta flygplats och fungerar bade
som lank gentemot andra l&nder och som nav i
vart inrikesflyg. Arlanda spelar darigenom en
central roll i utvecklingen av hela Sverige samt ar
garanten fér mojligheterna att utveckla néringsliv,
skapa arbetstillfallen och utbyta kulturella erfa-
renheter.

D& over halften av Sveriges BNP utgérs av
export ar det nédvandigt att den langsiktiga inter-
nationella tillgangligheten sékerstélls. Idag ar det
den kunskapsbaserade delen av ekonomin som
vaxer snabbast. Detta galler inte minst viktiga
sektorer som ldkemedel, bank och finans, tele-
kommunikation samt hégteknologisk tillverkning.
Dessa ar samtidigt ndgra av de branscher som ar
mest beroende av fungerande flygforbindelser fér
att kunna konkurrera pa en global marknad.

Tack vare den historiskt hdga tillgangligheten
har Sverige dven kunnat utveckla besdksnaringen

i hela landet. Idag motsvarar den narmare 100
miljarder kronor vilket &ar betydligt mer &n den
svenska jarn-, stal- och bilexporten tillsammans.
Vart inrikesflyg mojliggér dessutom effektiva
transporter mellan olika delar av landet, vilket
medfér mojligheter fér moten, rekreation och
affarer.

Som ni marker ar vi stolta ver den betydelse
Stockholm Arlanda Airport har fér Sverige. Vi
hoppas att ni delar den stoltheten och var upp-
fattning att flygplatsen méste fa utvecklas utifran
dagens och morgondagens férutsattningar.

Torborg Chetkovich,
VD och koncernchef Swedavia



Flygplatsdirektor Kjell-Ake Westin:
—Darfor séker vi nytt miljétillstand

Varfér séker Arlanda nytt miljétillstand?

—Att driva en storflygplats handlar om att skapa
stérsta mojliga nytta, det vill sdga effektiva kom-
munikationer och tillganglighet, till priset av sa
sma nackdelar som mojligt. Nuvarande tillstand ar

tjugo &r gammalt, lappat och lagat efter andrade
lagstiftningar och ger ingen konstruktiv styrning
mot minskad total miljébelastning. Tva villkor i det
gor det omajligt for Arlanda att mota efterfragan pa
flyg i framtiden

S& vad adr problemet med det gamla miljétill-
standet?

—Som enda flygplats i varlden har Arlanda ett
utslappstak for koldioxid i sitt miljétillstand. Det
inkluderar inte bara vara egna utslapp utan aven
vagtrafiken till och fran flygplatsen. S& om en
resendr tar bilen frdn Umed for att flyga fran Ar-
landa, raknas det utsldppet in i flygplatsens totala
utslappskvot. Ett utslapp som vi pa flygplatsen inte
kan rada 6ver.

Vad har ni sjdlva gjort for att forbéttra miljo-
pdaverkan?

—Arlandas egna utslépp har minskat med 70 pro-
cent sedan 1990 och koldioxidutslappen fran flyg-
planen har inte 6kat trots att Arlanda i dag har fem
miljoner fler resenarer idag an for tjugo ar sedan.

—Under samma tid har végtrafikens koldioxidut-
slapp stadigt okat. Den star nu for 6ver halften av

utsldppen som raknas in i var utslappskvot. Det ar
bilarna utanfor flygplatsen, inte flygplanen, som far
oss att sla i utslappstaket.

Hur &r det med buliret?

—Tystare motorer och andrad flygteknik har
sankt bullernivderna, men ett villkor i gallande mil-
jotillstand forbjuder inflygningar, oavsett bullerniva,
over Upplands Vasby fran den 1 januari 2018.

—Det finns redan en ny inflygningsteknik framta-
gen som gér det mgjligt att undvika att flyga direkt
over Upplands Vasby vid landningar séderifran.
Det bygger pa sa kallad kurvad inflygning, men
vi beddmer att det inte hinner bli internationell
standard och darmed mdjligt att anvénda fullt ut
till 2018.

Vore det inte lika bra att flytta Arlanda, s§ att
de boende slipper bli stérda?

—-Nér Arlanda invigdes &g flygplatsen i ett gles-
befolkat omrade. Sedan dess har samhéallena vuxit
kring Arlanda, eftersom flygplatser drar till sig ar-
betstillfallen. Arlanda genererar redan idag 25 000
arbetstillfallen i regionen.



Lyssnar ni verkligen pa era grannar?

— Absolut! Vi jobbar hart tillsammans med véara
grannkommuner for att hitta bra I6sningar som ar
till gagn for bada parter. Det géller att hitta de styr-
kor och méjligheter som finns.

Arlanda séker ett nytt miljétillstand, &r inte
det ett sitt att férséka slippa undan fran ert
miljéansvar?

—Klimat- och miljdtdnkande préglar allt vi goér
idag. Det &r med miljéfragor som med sékerhets-
fragor. Den aktor som inte fokuserar pa dessa fra-
gor &r inte trovardig.

—Jag &r oerhort glad att vi inte sett pa miljovillkor
som begréansningar utan istéllet ser p4 dem som
férutsattningar for verksamheten.

Varfér kan ni inte undvika att flyga éver Upp-
lands Vasby?

—Tekniken finns och anvénds redan vid lagtrafik.
Genom sd kallad kurvad inflygning gar det att géra

Luftfartsverket beslutar
att géra en omprévning
av miljétillstandet.

i april 2010.
Samréd.

Swedavia bildas

inflygningen 6ver omraden med glesare bebyg-
gelse. Men det kraver att planen ar utrustade med
senaste teknik. Vi deltar i flera olika europeiska
projekt for att skynda pa inférandet av kurvade
inflygningar, men min bedémningen &r att det inte
kommer att sl igenom forran efter 2018. Enligt gal-
lande milj¢tillstand blir det 2018 forbjudet att flyga
in soderifran 6ver Upplands Vésby for att landa pa
bana 3. Det innebar att fran 2018 och fram till att ett
fungerande system finns pa plats minskar Arlandas
kapacitet till ndstan hélften av dagens och kan dér-
med inte mo6ta landets efterfragan pa flygresor.

Att Arlanda har en gréns foér hur mycket koldi-
oxid man far sldppa ut ar vél bra?

—-Inte som bestammelsen &r utformad nu, dar
biltrafiken till och frdn Arlanda avgér om vi slar i
utslédppstaket som ar uppsatt. Vi kan inte tvinga
resendrerna att aka kollektivt och da maste vi be-
gransa flygtrafiken.

Swedavia Swedavia Remiss

lamnar in kompletterar myndigheter

ansokan. MKB:n. och berérda
kommuner.

—Det betyder att flyget letar sig till andra flygplat-
ser, passagerarna far annu langre resvagar bade
pa marken och i luften vilket ger 6kade utslapp. Sa
aven om tanken med ett utslédppstak var god, blir
effekten inte den avsedda.

-Systemet med ett utsldppstak &r inte heller
konkurrensneutralt eftersom Arlanda ar den enda
flygplats i varlden som har ett sddant.

Vad &r du mest néjd med?

—Det stora arbete vi lagt ner som resulterat i att
flygplatsen reducerat utslappen av koldioxid med
70 procent sedan 1990. Vart klimatarbete 6ver hu-
vud taget har legat i framkant eftersom vi tvingades
vara ute mycket tidigare &n ménga andra.

—-Externa revisorer som beddmer vart miljo-
forbattringsarbete, konstaterar att var personal
ké&nner sig "miljéstolta” 6ver det arbete som gors
och dver att de ar en del av det.

Remiss myndigheter, kommuner,

allménheten.
Vid eventuell éver-
Mﬁljg(c-i ::E klagan slutlig dom.
Swedavia yttrar
sig i sak stolens dom.

Huvudférhandling.

2008 2009 2010

2011 2012

2013 2014 2015

Tidplan for Arlandas milétillstdndsansékan.



Utslappstaket — ett missriktat mil

Som den enda av varldens 481 storflygplatser har Arlanda ett miljévillkor for verksamheten som direkt
slar mot mojligheten att vaxa. Detta utan att nagon egentlig miljoférbattring kan garanteras.

Arlandas "utslappstak”, eller miljévillkor 1, kom till
i samband med att Arlanda skulle fa tillstand att
bygga den tredje banan. | praktiken innebéar det
att de flygplatsrelaterade utsldppen av koldioxid
inte far vara stérre an de var 1990. Oavsett hur
mycket trafiken dkar.

Det som &r unikt med utsldppstaket ar att
Arlanda mats mot alla utsl&pp som kan relate-
ras till flygplatsen. Inte bara de som orsakas av
verksamheten pa sjalva flyplatsen utan aven av
trafiken till och fran flygplatsen.

Och medan utslappen fran flyget och flygplatsen
star for en allt mindre del av utslappen, star vag-
trafiken for en allt storre.

FLYGFAKTA

Flyget star fér tvd procent av vérldens koldioxid-
utslépp. Ovrig transportsektor stér fér 23 procent.
Resterande 75 procent av vérldens koldioxid-
utslapp kommer fran uppvarmning, boende,
industrier och 6vrigt.

Varje person i Sverige i genomsnitt sldpper ut
cirka 5 000 kg koldioxid per person och ar. 250 kg
kommer fran flygresor och 2000 kg fran vag-
transporter (varav 1250 kg fran personbilar).

Flygplatsens egna utslapp star for tva procent av
de totala utsldppen medan taxande, startande
och landande flygplan star fér 47 procent. Vag-
trafiken till och fran Arlanda har stadigt 6kat sina
utslapp och star nu fér 51 procent av utslappen.

Prognosen ar att Arlanda slar i utslappstaket
ar 2015. Swedavia och Arlanda har inget mandat
att hindra biltrafiken till och fran flygplatsen, annat
an att erbjuda alternativ som ar béattre ur miljo-
synpunkt, och uppmana resenérerna att anvanda
dem.

Fortsatter vagtrafiken till och fran Arlanda att
Oka sina utslapp, kommer Arlanda att sla i ut-

jomal

slappstaket och tvingas da dra ner pa flygverk-
samheten.

Swedavia anser att utsldppstaket som det nu
ar utformat inte kommer att leda till att de sam-
lade utslappen av koldioxid i Sverige minskar. Om
Arlanda maste begransa sin verksamhet pa grund
av vagtrafiken, flyttar férmodligen den flygtrafiken
over till andra flygplatser. De ligger langre bort
frAn resendrerna och har sdmre kollektivforbin-
delser &n Arlanda, en |8sning som skulle betyda
ytterligare koldioxidutslapp fran marktransporter.

Utslapp Utslapp fran bil- Utslapp fran
fran flyg- trafik till och fran flygplatsens
planstrafik flygplatsen. interna verksamhet

1990

Arlanda har sedan 1990 minskat sina
egna utsldapp med nastan 70 procent
och star idag for tva procent av
flygplatsens totala utslapp.



Inflygningsstopp o6ver Upplands Vasby

| Arlandas nuvarande miljGtillstand finns ett villkor som innebar att det

inte ar tillatet att landa pa bana 3 stéderifran éver Upplands Vasby tatort

efter den 1 januari 2018.

For att dven efter 2018 kunna anvanda bana 3
har Arlanda arbetat fram en teknik som mgjliggér
kurvade eller sneda inflygningar fér att undvika
overflygning av Upplands Vasby tatort, sa kall-
lade kurvade inflygningar. Med denna nya teknik
kan man i samrad med regionen flytta buller dit
det gér minst skada. For Upplands Véasbys del
betyder det att inkommande flyg for landning pa
Arlanda inte behéver passera dver det mest tatt-
bebyggda omradet.

Sverige ligger langt fram med denna teknik och
redan 2004 gjordes de forsta lyckade forsdken
just pa Arlanda. And& drdéjer det innan systemet
med kurvade inflygningar kan inféras pa allvar, ef-
tersom nya flygprocedurer kraver att hela flygvarl-
den ska enas, innan proceduren kan godkénnas
internationellt.

Vissa kriterier maste ocksa uppfyllas for att tek-
niken ska sla igenom. Piloter behover utbilda sig
pa den har typen av inflygning, flygplanen maste
utrustas med ratt utrustning ombord och varje
flygbolag maste soka tillstdnd fran Transport-

styrelsen. Eftersom det &r en
ny landningsprocedur stalls
inledningsvis mycket hoga
krav pa vaderforutsattning-
arna nar den far anvandas. Flyg- NG S ANGE N

VAL E TS WA

TABN

sékerheten kommer alltid forst.
Swedavia och Sverige deltar aktivt
och &r padrivande i det internationella ut-
vecklingsarbete som pagar inom detta omrade.
Tillsammans med LFV och flygbolagen driver Arlanda
pa for att de kurvade inflygningarna snart ska bli verklig-
het, men fran 2018 och fram till att ett fungerande sys-
tem finns pé plats maste flygplatsens kapacitet begran-
sas kraftigt med géllande villkor — och kommer inte att
kunna mota regionens och landets efterfragan pa flyg.
S& snart alla kriterier har uppfylits och tekniken blivit
godkand att anvdndas under hogtrafik da
bana 3 anvands (las mer pa nasta upp-
slag om hur banorna anvands pa
Arlanda) kommer tekniken att succes-
sivt inféras pa Arlanda. Bullret kan d& i samrad
med regionen att flyttas dit det stér minst.




Nordlig vind

Under dessa forhal-
landen anvander vi
bana 1 for starter och

landningar pa bana 3.

Detta alternativ valjer
vi under hégtrafik.

Vind-

riktning

Sydlig vind

Under dessa forhal-
landen anvander vi
bana 1 for starter och
landar pa bana 3.
Detta alternativ valjer
vi under hégtrafik.

OO0OLO

Sydlig vind

Under dessa forhal-
landen anvander vi
bana 3 for starter

och landar p& bana 1.
Detta alternativ

véljer vi nattetid.

Sydostlig vind

Under dessa forhal-
landen anvander vi
bana 2 for starter och
landar pa bana 1.
Detta alternativ valjer
vi under lagtrafik.

Sydvastlig vind

Under dessa forhal-
landen anvander vi
bana 1 for starter och
landar pé bana 2.
Detta alternativ valjer
vi under lagtrafik.

Nordostlig vind

Under dessa forhal-
landen anvander vi
bana 2 for starter och
landar pa bana 1.
Detta alternativ valjer
vi under lagtrafik.

Nordvastlig vind

Under dessa forhal-
landen anvander vi
bana 1 for starter och
landar pa bana 2.
Detta alternativ valjer
vi under lagtrafik.




Rullbanor och taxibanor pa Arlanda

Manga olika faktorer styr hur banorna pa Arlanda anvéands. Allra viktigast ar radande
vindférhallanden, men aven trafikmangd och banornas langd paverkar nyttjandet.

Den viktigaste faktorn fér starter och landningar
ar vindriktningen. Flygplan behoéver bade starta
och landa i s lite medvind som mgjligt. Om vind-
riktningen forandras markant gor ocksa anvand-
ningen av banor det. Vissa dagar kan det medféra
ett flertal banbyten medan vid andra tillfallen,
exempelvis nar vadret ar stabilt, kan samma
monster for bananvédndning anvéndas flera dagar
i strack.

lllustrationen till vénster visar hur Arlanda
anvander sina banor idag. Flygvagarna som ar
utritade visar grundprincipen - i verkligheten kan
flygplanet inte flyga pé ett exakt “streck” utan
ligger lite till vanster eller till hdger om flygvégen,
beroende pa vindar och trafikintensitet.

Bana 1 (3 300 meter ) och Bana 3 (2500 me-
ter) ligger parallellt med varandra och att anvanda
dem samtidigt &r mest effektivt. Trafiken kan gd i
bada riktningarna med starter och landningar fran
norr eller séder.

Bana 3 byggdes som komplement till Bana 1
for att ge Arlanda den kapacitet som behdvs av
en stor flygplats. Den &r en férutsattning for att
Arlanda ska klara av hogtrafik. Bana 3 betydde

12%

12 800 st

ocksa nya inflygningsvagar. Nar vinden ar
nordlig goérs inflygningen fran soéder, in
6ver Upplands Vasby.

Med nuvarande miljotillstand for-
bjuds inflygningar &ver Upplands
Vasby, oavsett bullerniva, fran ar
2018 och det innebéar att Arlanda
vid hogtrafik inte kommer att
kunna ta emot alla plan.

Da forsvinner 40 procent av Ar-
landas kapacitet. Planen far valja
andra landningsalternativ langre
bort fran Stockholm och Uppsala,
vilket far allvarliga miljokonsekven-

BANA 2

43%

44 600 st

11%

11 000 st
BANA 3

16%

16 400 st

ser i form av 6kad vagtrafik och ger
samre tillgédnglighet. Att sprida trafikun-
derlaget pa fler flygplatser minskar antalet
direktdestinationer som kan upprétthéllas
och darmed tillgéngligheten fér hela regionen.

Arlandas Bana 2 i dst-vastlig riktning anvands
vid l1agtrafik. For att undvika att stéra Marsta, som
ligger ett par kilometer fran ban&nden, startar
planen i den 6stliga riktningen och landar i den
vastliga sa langt det ar mojligt.

17%

18 100 st

Det genomsnittliga landningssménstret for Arlandas
banor 2008, samma ar som ligger till grund for den
nya ansékan.



10

Arlandas miljoarbete — ett internationellt foreddme

Arlanda arbetar inom flera omraden for att minimera verksamhetens negativa miljopaverkan. Minskade
koldioxidutslapp ar ett av omradena som stér i fokus — sedan 2004 har nettoutslappen av koldioxid
mer &n halverats. Andra fokus ar avfall, vatten, lokala utslapp till luft, buller och kemikaliehantering.
Gemensamt for flygplatsens atgarder ar att de inte bara ar bra

fér miljon utan besparar foéretaget stora pengar. Arlanda ar

idag varldsledande i sitt klimatarbete och kommer
att fortsatta driva klimat- och miljéfragor
med hogsta prioritet.

Nytt miljétank ger ren energivinst

Varldens stérsta termos, en underjordisk akvifar,
gor energiproduktionen pa& Arlanda bade billi-
gare och mer miljdanpassad. Genom att anvdnda
grundvattnet i Brunkebergsasen hamtas kyla pa
sommaren och varme pa vintern. En akvifar ar
som en stor grundvattenbehdllare i dsen, ungefar

med samma funktion som en termos. Kallt vat-
ten pumpas upp ur akvifaren pa sommaren for
att leverera kyla till Arlandas byggnader. Det upp-
varmda returvattnet pumpas sedan tillbaka under
jorden och lagras till vintern da det hamtas upp
for att varma flygplatsen.

o0 e
® B airport
carbon
accredited
NEUTRALITY

Arlandas klimatarbete varldsledande

Arlanda har i flera sammanhang uppmarksam-
mats internationellt for sina vérldsledande insat-
ser for att minska sin miljo- och klimatpaverkan.

For tredje aret i rad ackrediterades Stockholm
Arlanda Airport 2012 med hogsta nivan enligt
europeisk standard for arbetet med att reducera
utslapp av koldioxid. Bakom ackrediteringen star
organisationen Airport ACI Europe, som &r en
vérldsomspannande organisation for 1530 flyg-
platser i 175 lander &éver hela véarlden.

Arlanda var den forsta flygplatsen nagon-
sin som uppfyllde kraven fér den hogsta nivan.
Genom att ta fram miljomassigt battre teknik
som bidrar till hallbar utveckling, genom reurs-
effektivitet och utveckling av férnyelsebar energi
gér det att begransa miljopaverkan.



Grona inflygningar sparar miljé och resurser

Med grona inflygningar minskar bullret, bréansleférbrukningen och utslappen. Planen som
gar in for landning utnyttjar da glidflygning pa ett sakert séatt.

Gron inflygning innebér att flygplanet sjun-
ker kontinuerligt frdn sin marsch-hgjd till
landningsbanan. Genom att sjunka konti-
nuerligt behévs i det narmaste inget mo-
torpadrag vilket sparar bransle och utslapp.

Gréna inflygningar har utvecklats pa
Arlanda i ett samarbete mellan Swedavia,
LFV, internationella flygledarorgan och

SAS. Idag ar mer an 30 procent av inflyg-
ningarna till Arlanda gréna och de genom-
fors av cirka 60 olika flygbolag. An sé& lange
har gréna inflygningar bara kunnat genom-
foras under lagtrafik eftersom det inte gar
att blanda gréna och normala inflygningar
under hogtrafik.

”Ni ar varldsledande pa grona flyg”

Flygledaren Kazuhiko Oishi kom till Sverige med ett sti-
pendium fran den japanska staten for att studera tekniken
med gréna inflygningar.

-Jag valde Sverige for att ni ar varldsledande pa grona
inflygningar. Ni ligger langt fram och jag k&nner att jag
gjorde ett bra val att komma till Sverige, sdger Kazuhiko
Oishi, som arbetar vid Narita Airport utanfér Tokyo, en
flygplats med dubbelt s& manga resenérer som Arlanda.

Kazuhiko beréttar att det an s& lange bara finns en flyg-
plats i Japan som bérjat med gréna inflygningar; Kansai
Airport sdder om Osaka.

—Men de anvander bara gréna inflygningar pa natten. |
Sverige gor ni gréna inflygningar, gréna starter och &ven
gron planflykt vilket ar mycket intressant!

Pa sitt besok i Sverige har han varit pa alla stérre
svenska flygplatser for att se och lara.

—Néar jag kommer hem till Japan ska jag skriva en rap-
port och presentera mina nya kunskaper fér den japanska
luftfartsmyndigheten. Férhoppningsvis kommer den att
skynda pa utvecklingen av gron flygteknik i Japan.
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Arlanda och samhallet

Sambandet mellan goda kommunikationer och tillvaxt &r svart att vardera. En sak ar séker; utan
tillganglighet fungerar inte vart samhalle tillfredsstéllande. Arlanda ar viktig for den ekonomiska
utvecklingen, kunskapsutvecklingen, kulturutbudet och for det sociala valbefinnandet, bade for

Stockholmsregionen och for Sverige som helhet.

Kulturutbudet i
regionen ar i
manga fall bero-
ende av tillresta
besdkare.

%.*3 Kulturutbudet i

0%

av foretagen

Over 50 procent av féreta- regionen spelar roll
20000 s
ygp forskare, ut av destination.

anstallningar 4r avgorande eller mycket

Verksamheten vid flyg- Vil nationella foretag

platsen skapade &ar 2008 med spetskompe-
25 000 anstéallningar och tens. Flyget under-

bidrog med 18,6 miljarder |attar globalt
kronor till BRP. kunskapsutbyte.
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Olika transportslag i samverkan skapar en infra-
struktur som hela samhallet drar nytta av.

| ett globalt kunskapssamhélle ar det viktigt
att kunna resa snabbt och s&kert. Darfor kan inte
vardet av var enda internationella storflygplats,
Arlanda, underskattas. Med 16 000 anstallda ar
Arlanda en av Sveriges storsta och viktigaste ar-
betsplatser.

Cirka 20 miljoner manniskor reser arligen via
Arlanda. Av dem &r tre miljoner fran andra lander.
Dessa utldndska besdkare som anlander via Ar-
landa spenderar drygt 15 miljarder kronor om aret
i Sverige.

Fler arbetstillfdllen

Det finns starka kopplingar mellan arbetstillfallen
och flygande. Enligt en utredning som gjordes av
FOI ar 2009 ger varje miljon passagerare vid en
flygplats upphov till omkring tusen arbetstillfallen
pa flygplatsen och ytterligare tva tusen i 6vriga
samhallet.

Tillgénglighet

Eftersom Sverige &r ett perifert land lokaliserat i
utkanten av Europa har flyget en avgdérande roll
for att 6ka tillgangligheten saval inom landet som

till dvriga delar av varlden. Sverige ar ett glest be-
folkat men till ytan stort land.

Flyg kommer att vara ett nédvéandigt trans-
portmedel om vi vill att m&nniskor ska kunna bo
och leva i hela Sverige. Flyget goér det mojligt att
resa Over langa avstand, men flyg beh6vs &ven
for korta strackor dar resunderlaget ar for litet for
vél utbyggda vagar eller jarnvégar. Ett exempel ar
Ronneby dér flygplatsen ar helt nédvandig for att
privatpersoner och foretag ska kunna ta sig till
Stockholm 6ver dagen.

Naringsliv
Arlanda bidrar inte bara till den regionala eko-
nomiska utvecklingen genom verksamheten vid
flygplatsen eller genom att besdkare spenderar
pengar i regionen. Flygtrafik bidrar dessutom till
att andra sektorer i samhallet kan fungera effek-
tivt och utvecklas.

| Stockholmsregionen bor idag 25 procent av
Sveriges befolkning och regionen star for mer an
30 procent av Sveriges BNP. Stockholmsregionen
bidrar darmed till en stérre del av Sveriges BNP
an nagon annan region i landet. Undersokningar
visar att dver hélften av féretagen i Stockholms-
regionen anser att Arlanda &ar avgoérande eller

mycket viktig for verksamheten. Arlanda kommer
dessutom pé sjatte plats nar féretagen rankar 13
olika framgéangsfaktorer.

Vélbefinnande

Madjligheten att traffa sldkt och vanner samt moj-
ligheten till nya upplevelser &r viktiga faktorer nér
manniskor véljer att resa. Vid utrikesresor dkar
betydelsen av flyget eftersom det i manga fall
utgdr det enda rimliga transportmed]et.

Kultur
I manga fall &r regionens egna underlag av kultur-
besodkare inte tillrackligt stort for att férsorja hela
utbudet av kulturella aktiviteter. Ofta ar det inte
forran en kulturaktivitet lyckas locka bade lokala
och tillresta bestkare som den blir [bnsam, och i
det avseendet spelar flygtrafik en viktig roll.
Stockholmsregionen &r inte det enda stor-
stadsomradet i Europa med ett intressant kultur-
utbud som kan attrahera besdkare. For att kunna
konkurrera med stader i andra lander &ar det vik-
tigt att kunna erbjuda bra internationell tillganglig-
het och enkelhet for bestkare, artister och andra
kulturarbetare att ta sig till Stockholmsregionen.



Smart design

Med winglets formas
planets vingspetsar
s4 att de motverkar
bildandet av brom-
sande luftvirvlar, s&
kallade vortexvirvlar.
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Vortexvirvlar
med winglet
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Vortexvirvlar
med konven-
tionell vingspets

Teknikutveckling

Den forsta Boeing 767-200 kom 1981, medan den
senaste modellen Boeing 787 beraknas tas i trafik
i host. Pa 30 ar har passagerarantalet okat med
45%, rackvidden (max flygstracka) har 6kat med
108% och brénsleférbrukningen per passagerare
har minskat med 20%.
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TITANIUM
Datorsystem

Flygdatorsystem
som optimerar brénsle-
atgang under flygning.

Boeing 767-200

Passagerare_ 216 — 25¢
Marschfart___ 851 km/t
Réckvidd__ 7 300 k

7/

OVRIGT
STAL 5o
10%

TITANIUM 15%

ALUMINUM

ALUMINUM

Battre motorer

Effektivare motorer minskar
oljud och spar bransle.
Bransleférbrukningen per
passagerarkilometer ar 70%
lagre i dag jamfort med for
fyrtio &r sedan. De senaste
tio aren har koldioxid-
utsl&ppen per passagerare
minskat med 20%.

KOMPOSIT

Lattare material

Istéllet for aluminiumplatar
och cirka 50 000 nitar
bestar moderna flygplans-
kroppar av ett plastrér som
monteras i ett stycke. Varje
plan bestar av ungefar 35
ton kolfiberarmerad plast.

BRANSLEFOR-
[ ]

BRUKNING PER m
|

KILOMETER
| | |

1970

PASSAGERAR-
2000 2011

Boeing 787-8
Passagerare_ 224 - 375

Marschfart___913 km/tim
Rackvidd___ 15200 km




Nya flygplan ar tystare och snalare

En flygplansmotor av idag bullrar i genomsnitt ungefér hélften sa

mycket som den gjorde for tio ar sedan.

Det &r en dramatisk utveckling — som kommer att
fortsatta. Tio &r framat sa har ljudnivan fran moto-
rerna minskat med ytterligare 30 procent.

Forklaringen ar att nya material och ny tekno-
logi hela tiden gor det mojligt att bygga motorerna
pa ett battre satt.

Samtidigt som motorerna blivit allt tystare har
bransleférbrukningen minskat radikalt. Pa 40 ar
har flygning blivit 70 procent mer bransleeffektivt
réknat per passagerarkilometer. En kombination
av bland annat snalare motorer, stdrre och mer
vélfyllda flygplan och effektivare sétt att flyga.

Om tio &r raknar motorkonstruktérerna med
att ha forfinat tekniken sa ett en flygplansmotor
behoéver 25 procent mindre bransle én i dag.

Tio ar framat rdknar man med att ndrmare 80
procent av varldens flygplansflotta bestar av plan
byggda efter 2010. En stor del av dagens plan har
dé fasats ut.

Langsiktigt hallbara branslen ar ocksa under
utveckling. Forskare och bréansleproducenter
jobbar pa att ta fram alternativ som kan blandas
med befintligt bransle. Resultatet &r lovande och
en rimlig prognos ar att halften av allt flygbransle

kommer att kunna vara icke fossilt om trettio ar.

Pa sikt kommer flyget att gora sig helt obe-
roende av fossila branslen. Genom att anvanda
biobranslen framstéllda av exempelvis alger eller
skogsavfall kommer flygets koldioxidutslapp att
minska med 80 procent och darmed ge drastiskt
lagre miljopaverkan.

Redan idag har flera flygbolag och motortillver-
kare borjat att provflyga med en blandning av tra-
ditionellt fossilt flygbrénsle och biobrénslen med
stor framgang. | nulaget pekar flera forskningsron
pa att halften av flygbranslet kan vara langsiktigt
héllbart biobransle redan ar 2040.

Pa Arlanda har man tagit fram en studie for en
biobrénsleanlaggning baserad pa restprodukter
fran skogsindustrin. Det visar sig att en sddan an-
laggning ar I1dnsam redan vid dagens branslepri-
ser, men det kravs nya former fér samarbete mel-
lan bréansletillverkare, finansiarer och marknaden.

Skillnad i buller mellan en Boeing 747
och en Airbus 380.
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