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SAMMANFATTNING

Goteborg Landvetter Airport ar Vastsveriges internationella
flygplats. Har skapas forutsattningar for goda kommunikationer for
naringsliv, forskning och utveckling, studier, besdksnaring, kulturliv,
slakt- och vanturism samt frakttransporter. Flygplatsen har en helt
avglOrande betydelse for regionens tillganglighet, tillvaxt och
sysselsattning. Nar vi tittar 50 ar fram i tiden ser vi att
flygplatsens roll som madjliggorare for samhéllets aktorer
kommer att stdrkas i en allt mer globaliserad varid.

Draft masterplan ar framtagen i syfte att visa pa vilka mojligheter
flygplatsen har att utvecklas i takt med det langsiktiga behovet av
tillganglighet till regionen och med den férvantade 6kningen av
flygtrafiken fran 8 miljoner passagerare till 18 miljoner
passagerare. Draft Masterplan ar en dversikt dver maojliga
utvecklingsscenarier och vagledande for det efterféljande
férdjupande masterplanarbetet.

Draft masterplan tar som utgadngspunkt att Utvecklingsprogram
Landvetter (UPL) byggs enligt befintlig plan, vilket mdjliggor en
kapacitetsokning fran dagens 7 miljoner till ca. 8 miljoner
passagerare. Draft masterplan redovisar tre alternativ for
utveckling av terminalstruktur med tillhérande placering av
brygganslutna och icke-brygganslutna uppstaliningsplatser Airside.

De tre terminalstrukturerna kan kort sammanfattas som ett val
mellan att fortsatta utveckling av befintlig terminalstruktur (Team
SWK) eller att etablera en ny terminalbyggnad (Team Nordic och

Team BAU). Vidare belyser Draft masterplan vikten av att, oavsett
alternativ, halla samman terminalstruktur och fastighetsutveckling.
En viktig fraga ar hur anknytning av centrala funktioner i terminalen
moéter jarnvagsuppgangen i de olika etapperna dar vi ser att
centrumpunkten forskjuts séderut. Samtliga alternativ erfordrar
ocksa utveckling av angoring och évriga terminalnara funktioner.

| det fortsatta arbetet med masterplan kommer Airside att
analyseras med simuleringsscenarier for effektivisering av
dagens bana 1 och studie fér nar utbyggnad av bana 2 ar aktuell.

Aven férdelning brygganslutna och icke-brygganslutna
uppstallningsplatser analyseras vidare med huvudinriktning att
forhdjning av servicegraden bdr ske inom ett annat spann an idag.
Fordelning till 80/20 brygganslutna och icke-brygganslutna i peak
redovisas i Draft masterplan men i masterplaneskedet utreds
fragan vidare bade ur ekonomisk och flygteknisk aspekt.

Pa Landside kommer en analys studera mdjligheter att pa ett bra
och effektivt satt knyta samman flyget med marktransporter pa vag
och jarnvag.

Sammanfattningsvis konstaterar Draft masterplan att Géteborg
Landvetter Airport sannolikt klarar att expandera till en framtida
kapacitet om minst 18miljoner passagerare, forutsatt att
erforderliga miljétillstand erhalles.
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INLEDNING

Inledning

Varfor behover Landvetter flygplats en ny masterplan?

Antalet flygpassagerare vaxer kraftigt pa Géteborg Landvetter
Airport och flygplatsen star infor behov av kapacitetsdkning i saval
terminal som pa airside och landside. Darfor pagar nu ett
utvecklingsprogram pa Landvetter flygplats med syfte att forbattra
kapaciteten och mota behovet av 8 miljoner resenérer arligen
genom att tillféra tre brygganslutna uppstallningsplatser, dka yta for
ankomsthallen, tillféra bagagekapacitet, férbattra angéringen och
skapa en gemensam sakerhetskontroll. Aven Airport City utékar
Logistic Park 1 vid riksvag 40. For att kunna sakerstalla att
expansionen ar funktionell bade nu och framgent kravs en bild av
hur flygplatsen ska se ut pa riktigt lang sikt, dvs en masterplan.

Landvetter flygplats har idag en masterplan fran ar 2009 och en
executive version fran ar 2014 som bada visar hur flygplatsen kan
utvecklas i ett trettioarigt perspektiv. De senaste arens starka
tillvaxt har medfort att dagens masterplan som stracker sig till
ca 8 miljoner arsresendrer forvantas intraffa redan runt ar 2025.

Masterplanen behéver uppdateras med avstamp i de nya
forutsattningarna dar huvudscenarie ar 18 miljoner
arspassagerare ar 2070. Att ta fram en ny masterplan ar en flerarig
process dar Draft masterplan ar det forsta steget i denna process.

Hur har arbetet genomforts?

Under hésten 2017 har arbetet med Draft masterplan tagits fram i
samarbete mellan olika enheter pa Swedavia under ledning av
Master Planning. Planen har utarbetats i tre etapper med avstamp i
Swedavias langtidsprognos och omhandertagit flygplatsverksamhet,
fastighetsutveckling samt det kommersiella perspektivet.

Som kick-off infor masterplanarbete genomférdes en Charrette
pa Landvetters flygplats den 16-17 augusti tilsammans med
nyckelpersoner inom Swedavia, Trafikverket, Vastra
Gotalandregionen och internationell expertis inom
flygplatsplanering. Ovningen syftade till att pavisa méjliga
utvecklingsscenarier for flygplatsen i ett langsiktigt perspektiv.

Materialet har darefter analyserats och tre alternativ for
terminalstruktur med tillhérande placeringar av brygganslutna och
uppstallningsplatser har utvecklats vidare. Vidare har
rekommendationer tagits fram for fortsatt arbete masterplan.



INLEDNING

Utgangspunkt for Draft masterplanarbete - Charrette pa Landvetter flygplats

Syftet med Charretten var att stddja flygplatsens langsiktiga
utveckling mot malbilden att vara Vastsveriges port till varlden -
en regional knutpunkt som skapar férutsattningar for framtidens
resande med hallbarhet i fokus genom att:

+ Ta fram idéskisser med tillhérande beskrivningar och
rekommendationer som visar hur flygplatsen kan se ut i
framtiden for att kunna ta emot 18 miljoner arspassagerare —
terminalkoncept samt airside- och landsidefunktioner.

+ Oversiktligt beskriva i vilken ordning och nér i tiden olika
utvecklingsbeslut ska genomforas.

+ Ta fram uppskattade kostnader fér idéskisserna.

Utgangspunkt for Charretten var att dagens utvecklingsprogram
fardigstalls, att vi gar fran dagens en till tva rullbanor, en 6kning fran
ca 60 000 kvm till 180 000 kvm terminalyta och fran 8 till 31
brygganslutna uppstallningsplatser for flygplan samt en jarnvags-
anslutning till flygplatsen.

Charretten genererade tre utvecklingsforslag: tva som
fokuserade pa en ny centralbyggnad mellan de tva rullbanorna och
ett som féreslog fortsatt expansion av nuvarande terminal.

Tankar och idéer fran Charretten har darefter lyfts vidare in i arbetet
med Draft masterplan.

Landvetter Charrette - ett verktyg for att...

+ Oka férmagan att anvanda rumslig planering som ett
redskap for att koordinera flygplatsens funktioner och
behov

+ Oka insikten om behov av alternativa utvecklingsvagar
for att matcha omvarldsutvecklingen och fortsatt na
Swedavias mal (och mdjliggéra den framtid som
efterstravas)

 Identifiera viktiga fragestallningar och komma fram till
rekommendationer vad galler Landvetters flygplats
fortsatta utveckling

+ Dra nytta av internationell erfarenhet och kunskap om
flygplatsplanering

+ Oka den gemensamma kunskapen om flygplatsens
funktioner och relationer med omgivningen




INLEDNING

Charrette pa Landvetter flygplats — framtagna idéskisser vilka varit utgangspunkter for Draft masterplan

Team Nordic Team BAU Team SWK
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1. SYFTE OCH ROLL

Syftet med Draft masterplan och masterplan

Draft masterplan

Det 6vergripande syftet med Draft masterplan ar samma som for
den kommande masterplanen, det &r dock viktigt att poangtera att
Draft masterplanen ar oversiktlig och indikativ. Har finns inga
slutgiltiga beslut eller stallningstagande utan snarare
identifierade utvecklingsalternativ, rekommendationer och
indikationer av behov. Dessa blir darefter viagledande for det
fordjupande masterplanarbetet.

Draft masterplan ar ett satt att pa kort tid skapa en éversikt som
visar mdjliga utvecklingsscenarion och belysa fragor som: Vad kan
olika utvecklingsval ha for konsekvenser? Vilka framtida rumsliga
behov finns for flygplatsens verksamhetsomraden? Vilka ar de
kritiska beslutspunkterna? Var finns det osakerheter och behov av
mer utredning?

Draft masterplan fungerar som ett beslutsstod intill dess att en
ny masterplan tagits fram. Planen utgdr dven ett verktyg for extern
kommunikation och dialog med saval offentliga som privata
aktorer i flygplatsens omgivning.

Masterplan

Masterplan ar vagledande dokument som beskriver var och hur
olika verksamheter pa flygplatsen kan utvecklas pa mycket lang
sikt. En masterplan identifierar flygplatsomradets framtida
behov samt visar visionart hur flygplatsen kan moéta dessa
behov med fokus pa rumslig utformning och markanvandning.
Planerna innehaller inte bindande ataganden utan ar en del av en
planeringsprocess som successivt detaljeras genom férdjupade
utredningar. Den ar ett underlag fér dialog med externa parter
samt samordning med externa parters planering.

Ett dvergripande och samlat perspektiv pa flygplatsens utveckling
skapas som mojliggor funktionell koordinering av planering,
atgarder och verksamheter inom olika delomraden/ -funktioner pa
flygplatsen. Hallbar utveckling sakras ur alla perspektiv, med stort
fokus pa miljé och ett ekonomiskt perspektiv.

Utvecklingssteg identifieras for en successiv utbyggnad i takt
med resenarsutvecklingen och flygplatsens betydelse for svensk
ekonomi och tillganglighet forklaras.

Bade Draft masterplan och masterplan beslutas av
Utvecklingsforum och Swedavias styrelse.



1. SYFTE OCH ROLL

Masterplanens roll i Swedavia och pa Landvetter flygplats

Masterplanen och Swedavias masterplanering ska fungera som en
arena for samverkan och dialog kring Swedavias och Landvetters
framtid och utveckling, saval internt som externt.

Landvetters masterplan ska tydligt kopplas samman med
Swedavias strategier for flygplatsers utveckling och kopplar till det
omgivande samhallets utveckling. Den framtidsbild som
presenteras for Landvetter (se kapitel 2) tar avstamp i och ar
sammanflatad med Swedavias malbild 2025, den Strategiska
Hallbarhetsplanen med en 30-ars horisont samt Landvetter flygplats
malsattningar.

Vidare utgér masterplanen en grund for de utvecklingsplaner med
ett 10 - 15-arigt perspektiv, och affarsplanen med ett 4-arigt
perspektiv, som utarbetas av flygplatsen. Utvecklingsprogram och
investeringsportfoljer utgdr sedan organisatoriska verktyg for att
realisera dessa planer. For Landvetter flygplats finns ett
gestaltningsprogram som stdd for den arkitektioniska utformningen.

Strategier for Swedavia och Landvetter
- Swedavias malbild 2025

- Swedavias strategiska hallbarhetsplan
- Malsattningar for Landvetter flygplats

Landvetter masterplanering

- Fokus pa Landvetter utbyggnad
- Identifiera framtida behov

- Rumslig dimension av utveckling
- Framtidsbild

Utvecklingsplaner
- 10-15-arigt perspektiv

Affarsplaner
- 4-arigt
perspektiv

Framtidsbild
LANDVETTER
18 mil].
passagerare
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1. SYFTE OCH ROLL

Draft masterplan, process

Processen for Draft masterplan och kapitlen i detta
dokument speglas i figuren till héger. Planen gar inte pa
djupet av varje analys, vilket kravs for slutliga
staliningstaganden och rekommendationer fér Landvetters
utveckling. Planen visar istallet pad mojliga riktningar, ger
utvecklingsalternativ och rekommendationer och férslag
infor det vidare masterplanarbetet.

lllustrerade processteg:
- Definition av syfte, mal, vision, innehall, avgransningar
- Volymantagande (total, peak och typdag)

- Inventering och analys av befintliga verksamheter
(kapacitet, livstid, etc.), undersoka
optimeringsmojligheter

- Behovsanalys
- Utvarderings- och beslutskriterier
- Alternativa utvecklingsforslag

- Rekommendation av utvecklingsalternativ
och mdjliga behov av markreservationer

- Utvecklingsplaner, 10-15 ar framat

11



1. SYFTE OCH ROLL

Tidshorisont och utgangspunkter

Tidshorisont

Trafikutvecklingsperspektivet uttryckt i antal resenérer och antal
flygrorelser ar 6verordnat tidsperspektivet i Landvetter flygplats
Draft masterplan. Detta eftersom resenarstillvaxten utgér den
framsta drivkraften for utveckling av saval flygplats som
flygplatsomrade.

Planen blickar mot ett Landvetter med 18 miljoner passagerare.
Nuvarande prognoser pekar pa att detta ar maojligt inom ett tidspann
om ca. 50 ar, den langsiktiga planeringen kravs for att sakerstalla
att Airside funktioner och tillstand ar klara i ratt tid.

Utgangspunkter

Draft masterplanen utgar ifran:

+ Befintlig terminalstruktur och Utvecklingsprogram
Landvetter (UPL) (fler brygganslutna uppstaliningsplatser for
flygplan, 6kad ankomsthall, 6kad bagagekapacitet och
gemensam sakerhetskontroll) samt pagaende
fastighetsutveckling av Logistic Park 1.

» Swedavias uppdrag och strategiska malsattningar
i malbild 2025 och strategiska hallbarhetsplanen 2047

* Volymantagande Landvetter 18 miljoner passagerare
+ Landvetters Gestaltningsprogram, Stadsbyggnadsstrategi
Landvetter Fly City idéskiss, befintliga Masterplaner 2009 och

2014, regional och kommunala planer, Trafikverkets planer
m.fl.

12



1. SYFTE OCH ROLL

Koppling till externa planeringssammanhang

Det ar viktigt att Landvetter flygplats aktuella utvecklingsplaner kommuniceras till externa planeringsprocesser. Pa sa vis kan Swedavia moéta
regionens utveckling och dialog fdras om behov av externa satsningar, exempelvis nationella medel fér infrastruktursatsningar. | bilden nedan
visas de nationella, regionala och kommunala planer och verktyg som direkt och indirekt paverkar flygplatsens planeringsforutsattningar och

maojligheter.

Draft Masterplan
Landvetter

Regionala strategier och
utvecklingsplaner

/ Lanstransportplaner
\ Regionala

trafikforsorjningsprogram
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2. SWEDAVIAS VISION, MAL OCH STRATEGI FOR

LANDVETTER FLYGPLATS
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2. SWEDAVIAS VISION, MAL OCH STRATEGIER

Swedavias strategiska inriktning

Swedavias uppdrag

Swedavia ar ett statligt helagt bolag som finansierar, ager, forvaltar,
driver och utvecklar det nationella basutbudet av flygplatser — ett
system av flygplatser som knyter samman hela Sverige med resten
av varlden.

Swedavias vision

Tillsammans for vi varlden narmare.

Swedavias malbild 2025

- Vara en internationell forebild inom hallbarhet

- Erbjuda en smidig och inspirerande reseupplevelse
- Vara Skandinaviens viktigaste moétesplatser

- Vara en tillvaxtmotor fér Sverige

Malbild 2025 &r en konkretisering av Swedavias vision,
som beskriver vad vi ar och vad vi gor ar 2025. For att na
malbilden har Swedavia, med utgangspunkt i sitt hallbarhets-
hjul, genererat ett antal mal och strategier som vagleder oss
i detta arbete.

15



2. SWEDAVIAS VISION, MAL OCH STRATEGIER FOR LANDVETTER

Strategiskt ramverk for Goteborg Landvetter Airport

De 6vergripande malsattningarna fér Swedavia har kompletterats
med en position for varje flygplats. For Landvetter flygplats &r det

att vara Védstsveriges port till vérlden.

Landvetter flygplats ar en del av Europeiska Unionens stomnat for

infrastruktur, TEN-T Core Network”.

Malbilden ska leda till att Landvetter knyter ihop regionen och

skapar tillvaxt — flygplatsen ar en del av en storre helhet. Har moéts

vi, skapar, arbetar, reser och upplever, bara ett steg mellan
regionens tatorter och varldens metropoler. Vi ska fortsatta att

utveckla flygplatsen med intermodalitet, effektivitet och tillganglighet

i fokus, samtidigt som vi tar ansvar for att minimera
miljbkonsekvenserna.

” Hallbar flygplats och Airport City som knyter ihop regionen
och skapar tillvaxt genom effektiva resor till resten av vérlden”

| anslutning till flygplatsen vaxer en flygplatsstad upp, Airport City

Goteborg. Narheten till regionen, Sverige och varlden har fatt
Swedavia och Harryda kommun att ga samman och ta fram ett
gemensamt planprogram. Ambitionen ar att skapa attraktiva
arbetsomraden vilket skapar 10 000 arbetstillfallen.

Gestaltningsprogrammet for Landvetter ar ett verktyg for att
utveckla flygplatsen och Airport City med en helhetssyn pa

gestaltning, form och funktion. Programmet utgar fran tanken att
Landvetter ska vara ett nav for kollektivtrafiken i Vastsverige och en
knutpunkt mellan olika transportslag, en métes- och handelsplats
samt en plats for innovativa tekniska och héllbara I6sningar.

Framtidsbild — Landvetter 18 miljoner passagerare

Med utgangspunkt i de dvergripande strategiska malsattningarna
for Swedavia har en framtidsbild for Landvetter flygplats med
18 miljoner passagerare arbetats fram:

» Landvetter har vidareutvecklats som Vastsveriges port till
varlden — i termer av passagerarvolym, kundndjdhet,
logistiknav, tillvéxtmotor och destination (motesplats)

» Landvetter ar en del av det nationella och storregionala
transportnatet genom en jarnvagsanslutning och battre
vaganslutningar

» Landvetter har utokat sin terminal, angérande vagsystem
och bansystem

» Airport City Géteborg har vaxt fram

» Landvetter ar huvudsakligen sjalvférsorjande i fraga om
energi

» Landvetter tillhandahaller fornybart flygbransle
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2. SWEDAVIAS VISION, MAL OCH STRATEGIER FOR LANDVETTER

Strategiska utvarderings- och beslutningskriterier

Draft Masterplan visar genom rumsliga utvecklingsalternativ hur
flygplatsen kan utvecklas till Vastsveriges port till varlden och en
regional och nationell tillvaxtmotor.

Med utgangspunkt i dvergripande strategier och framtidsbilden for
Landvetter har ett antal kriterier utvecklats fér att kunna bedéma och
utvardera utvecklingsalternativ.

Flygplatsen har féljande malbild med tillhérande utvardering- och
beslutskriterier;

Vi skapar forutsattningar for framtidens resande
och transporter

« Skapar férutsattningar for snabba, effektiva resor och transporter
som ar sakra, bekvama och palitliga

» Tydlighet och orienterbarhet
+ Flexibilitet for att kunna méta framtiden
Vi bygger en nationell och regional knutpunkt

* En jarnvagsanslutning samt battre anslutningar till det regionala
och nationella vagnatet. Flygplatsen ar ett transportnav och ett
intermodalt resecentrum med bra anslutning till vag och jarnvag

.

Flygplatsen och Airport City ar en destination i sig — en vaxande
regional arbetsplats, stédjande Vastsveriges tillvaxt

Vi skapar ett Airport City med effektiva och attraktiva miljoer

Separerata och oberoende fléden for resenarer och besokare i
flygplatsstaden samt tung trafik till frakt- och logistikomraden

Skapar kopplingar och naturliga strak for att underlatta fér de som
ror sig till fots inom omradet — flygplatsomradet och Airport City
ska hanga ihop och upplevas som om de ar "under samma tak”

En attraktiv arbetsplats i regionen gallande lokaliteter,
serviceutbud och kollektivtrafiken

Tar vara pa det lokala och den milj6 vi ar i

Vi tar ledande position inom hallbarhet

Ekonomiskt hansynstagande, med laga driftskostnader; rimliga
etapper for expansion med mojlighet att anpassa efter
utvecklingen

Miljohansyn genomsyrar framtidsplanerna. Miljdarbetet ska vara

proaktivt med sakerstallande av vart miljéansvar och utveckling
av vart miljdarbete.
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3. EKONOMI, SAMHALLE OCH TRAFIKUTVECKLING
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3. EKONOMI, SAMHALLE OCH TRAFIKUTVECKLING

Goteborg Landvetter Airport betydelse for svensk ekonomi och tillganglighet

Okad tillgénglighet inom Sverige och till viarlden. Som avlangt
land med stora avstand och med ett perifert Iage i utkanten av Europa
har Sverige, ett stort behov av den tillganglighet som flygtrafiken
skapar. Landvetter binder samman Vastsveriges stdder med resten
av varlden. Utrikesresorna pa Landvetter star idag for 80 procent och
flygplatsen erbjuder ca. 100 utldndska destinationer.

Framja Vastsveriges tillvaxt. Vastsverige vaxer, befolkningen ékar
och ekonomin blir starkare. Landvetter har en viktig roll i att
mdjliggodra att den goda utvecklingen i Vastsverige fortsatter. Genom
tillganglighet skapas motesplatser, natverk och kontakt éver
geografiska och kulturella granser som ar av stor vikt for en dppet
Vastsverige. Tillgangligheten ar viktig for naringslivet,
besdksnaringen, slakt- och vanturism, akademin och kulturlivet.

Viktig for naringslivets utveckling och export i var globaliserade
varld. Genom effektiva flygtransporter skapas goda férutsattningar fér
Okad handel, nya féretagsetableringar, 6kad produktivitet och
effektivitet. Tillgang till goda transportmdjligheter med andra regioner
och lander ar av stor vikt i foretags val av lokaliseringsort.

Var fjarde anstalld i Goteborgsregionens privata naringslivssektor
arbetar for ett utlandsagt foretag. Har finns aven varldsledande
foretag sasom Volvo, SKF och Astra. For dessa ar internationell
tillganglighet via flyg avgérande for att fa tillgang till den globala
marknaden, leverantorer, internationella kontor och kompetens.

Viktig for besdéksnéringen. Utlandska besdkare handlar, bor och
ater for ca. 60 miljarder SEK per ar i Sverige. Resandet spas 6ka och
har spelar Landvetter en viktig roll for att mojliggdra den
utvecklingspotentialen. Varje ar kommer fler och fler manniskor till
Vastsverige som turister, métesdelegater och evenemangsbesdkare.
Det skapar tusentals jobb, viktiga inkomster och goda férutsattningar
for hallbar utveckling. Att satsa pa besOksnaringen ar att satsa pa
framtiden och pa alla oss som bor har.

Viktig for ”slakt- och vanturism”. 'Slakt- och vanturism’ innebar
resor som gors for att traffa slakt och vanner. De utgoérs av
utrikesfédda invanare vars slakt och vanner besoker regionen, och
svenskfédda personer som ar bosatta utomlands vilka reser hem fér
att besdka slakt och vanner. | Géteborgsregionen ar ungefar en
fjardedel av invanarna av utlandsk harkomst.

Skapa arbetstillfallen. Landvetters flygplats ar i sig en viktig
arbetsplats och luftfartens verksamhet har stor betydelse for
sysselsattningen i Vastsverige. Flygplatsen ar den tredje storsta
arbetsplatsen i Sverige utanfor tatort. P4 Landvetter finns ett
hundratal olika féretag med cirka 4 000 anstallda. Utdver den
sysselsattning som sjalva flygplatsverksamheten star for sa skapar
ocksa underleverantérer och tjansteleverantérer omkring den dubbla
mangden arbetstillfallen i regionen. Flygtillgangligheten som
Landvetter skapar bidrar med ytterligare arbetstillfallen.
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3. EKONOMI, SAMHALLE OCH TRAFIKUTVECKLING

Riksintresse och miljotillstand

Riksintresse

Som nast storsta flygplats for svensk inrikes- och utrikestrafik ar
Goteborg Landvetter Airport utpekat av Trafikverket som
riksintresse for kommunikationer. Riksintresseomradet med
tillhérande influensomraden ska enligt Miljébalken 3 kap 8 §
skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningen.

Utpekandet ar kompletterat med en preciseringsutredning dar
flygplatsens betydelse for riket och regionen anges. Har redovisas
ocksa markansprak och influensomraden samt att det ar
flygplatsens funktion som ska skyddas och hur det ska géras.

Preciseringsutredningen ar det underlag som Lansstyrelsen
anvander da flygplatsen vags mot andra riksintressen eller
kommunala planer i den kommunala planprocessen.

Miljotillstand

Liksom alla transporter innebar flyget en paverkan pa miljon.
Flygplatsens verksamhet ar reglerad i ett miljétillstand, enligt 9 kap
miljobalken. Miljétillstandet reglerar hur en verksamhet ska bedrivas
for att minimera negativ paverkan pa manniskors halsa eller miljon.
Bland annat specificerar tillstandet i vilken omfattning verksamheten
ar tillaten, vilka forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som behoéver
vidtas.

Mark- och miljddomstolen ansvarar for att tillstand till
flygplatsverksamheten utformas enligt gallande miljélagstiftning
med en balanserad avvagning mellan olika samhallsintressen och
miljébalkens intentioner.

Goteborg Landvetter Airports miljétillstand togs i ansprak ar 2006
och beskriver en omfattning av 80 000 rorelser (starter och
landningar). Ar 2016 hade flygplatsen 70 634 rorelser.

For att Goéteborg Landvetter Airport ska kunna tillgodose regionens
framtida behov av tillganglighet med flygresor kommer ett nytt
miljétillstand att behdvas som tillater ett stérre antal starter och
landningar per ar.
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3. EKONOMI, SAMHALLE OCH TRAFIKUTVECKLING

Det svenska transportsystemets utveckling

Nuvarande bedémningar pekar pa att Landvetter flygplats i ett
femtioarigt perspektiv kan na en passagerarvolym som narmar sig
18 miljoner. Under tiden kommer mycket att hdnda som vi idag inte
kan forutse. Det gor det svart att bedéma vilken roll flyget och andra
transportmedel kommer ha framdver. Nedan beskrivs nagra
antaganden om hur transportsystemet kan komma att férandras i
ett femtioarigt perspektiv:

Efterfragan pa mobilitet och transporter bedéms 6ka.
Regionférstoring och urbanisering innebar att
transportvolymerna i och runt de storre staderna i Sverige 6kar
och staller mycket hdga krav pa bl.a. effektivisering inom
transportsektorn, stadsplanering och teknikutveckling.

Utvecklingen inom andra trafikslag bedoms i dagslaget inte i
nagon markbar omfattning dampa efterfragan pa flygtrafik i det
langa perspektivet. Det beror framforallt pa att konkurrensytan
gentemot andra transportslag ar ytterst begransad och att inga
andra transportslag beddms kunna erséatta langre resor inom de
narmaste femtio aren. Sverige diskuterar i dagslaget
hoghastighetstag mellan landets tre storstéder. Detta kan
innebara att kortare nationella flyglinjer pa vissa strackor ersatts
med tagtrafik, samtidigt sa ékar upptagningsomraden till berérda
flygplatser.

Den genomsnittliga langden pa flygresor spas 6ka. Det
beror pa att vissa kortare flyglinjer ersatts av andra transportslag
samt att bade privata och tjansterelaterade kontaktytor mellan
olika kontinenter bedéms 6ka. Det skulle i sa fall ocksa innebéra
att den genomsnittliga tid som en flygresenar spenderar pa
resande fot 6kar vilket &ven kommer att paverka mangden
medhavt bagage, vilka tjanster resenarerna efterfragar m.m.

Digitaliseringen och teknikutvecklingen kommer att fa
mycket stor paverkan pa hur transporttjanster anvands och
tillhandahalls. Bl.a. har sjalvkoérande (s.k. autonoma) bilar lyfts
fram som ett omrade som monumentalt kommer férandra sattet
som bilar och 6vriga vagfordon anvands pa. Det skulle innebara
ett paradigmskifte och krava férandringar i stora delar av
samhallet.

Fortsatt globalisering och 6kat valstand kommer att vara den
enskilt viktigaste faktorn bakom okat flygresande. Tidsaspekten
kommer dven i detta perspektiv att vara den viktigaste
anledningen till att valja flyg framfér andra transportslag.
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3. EKONOMI, SAMHALLE OCH TRAFIKUTVECKLING

Det svenska transportsystemets utveckling, forts.

Kopplat till efterfragedkningen ar kapacitetsfragan en av de
stora utmaningarna avseende luftfartens langsiktiga utveckling
bade nationellt och globalt. Flygets langsiktiga roll ar starkt
beroende av att kapacitetsfragan omhandertas.

Flyget kommer troligtvis fortsatt att vara en maltavla i
klimatdebatten sa lange flyget i nagon utstrackning ar beroende
av fossila branslen och sa lange klimatpaverkan fran utslapp pa
hdg hojd inte ar hanterad. Beddomningen ar att flyget fram till
atminstone 2050 i nagon man kommer att vara beroende av
fossila branslen och darmed aven exponerat for férandringar i
oljepriset. Swedavia ser introduktionen av biobranslen som en
mojlighet for flyget att minska sin klimatpaverkan och arbetar
aktivt med att stimulera efterfragan pa fornybart flygbransle.

Fraktflygets roll ar osaker i ett riktigt langt perspektiv.
Utvecklingen kommer i stor utstrackning att paverkas av globala
handelsmonster, transportkedjor, kostnadsnivaer och ledtider.
Aven regulatoriska fragor i form av liberalisering, handelshinder

m.m. kommer att ha stor paverkan. Utvecklingen ar aven
beroende av hur andra transportslag utvecklar godshantering.
Tillvaxten inom frakt sker inte primart via traditionella fraktplan
utan via s.k. belly cargo i passagerarflygplanen.

En ytterligare faktor som kommer att paverka flygets roll &r vilka
strategiska beslut som tas gallande hela det svenska
transportsystemet samt regionalpolitiska beslut om hur
Sverige ska hantera den starka urbaniseringstrenden. Med tanke
pa de demografiska och samhallsekonomiska utmaningarna
som Sverige star infor i det langsiktiga perspektivet (bl.a. en
Okande och aldrande befolkning) ar en rimlig bedémning att det i
betydande omfattning kommer att saknas resurser for storskalig
utbyggnad av den svenska transportinfrastrukturen utanfor
triangeln som binder samman de tre storstadsomradena.
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3. EKONOMI, SAMHALLE OCH TRAFIKUTVECKLING

Trafikutveckling i ett langsiktigt perspektiv

Draft masterplan beskriver kapacitetsutvecklingen fér Goteborg Diagrammen under visar Draft masterplanens volymantagande for
Landvetter Airport dar huvudalternativ arspassagerare gar mot 18 arspassagerare och flygrorelser i tre olika scenarier av utvecklingen:

miljoner fram till &r 2070. . )

. Hogalternativ
Antalet flygrorelser under samma perioden okar fran dagens ca. 65 )
000 till 115 000 rérelser i huvudalternativet. * Huvudalternativ

. Lagalternativ
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(linefart och charter) pa Landvetter (linefart och charter) pa Landvetter
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3. EKONOMI, SAMHALLE OCH TRAFIKUTVECKLING

Marktransporternas utveckling i ett langsiktigt perspektiv

Andelen kollektivtrafik bedéms vaxa till 25% och uppga till ca 40% i
framtiden nar den nya jarnvagsforbindelsen ar pa plats. Taget ar
viktigt om flygplatsen skall fa en hogre andel kollektivtrafik och
minimera trafikkaos pa riksvag 40.

Den stora passagerarokningen medfor att samtliga fardsatt kommer
att 6ka kraftigt i volym. Biltrafiken kommer &ven i framtiden vara det
dominerande trafikslaget eftersom den kollektiva trafikens
utbredningen ar begransad och restiden med bil oftast ar kortare.

Fordelning biltrafik/kollektivtrafik -
Landvetter
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Aven eldrivna, driftsnala och smartare bilar géra att bilen blir ett
alltmer attraktivt val fér manga i framtiden.

For att hantera det stora parkeringsbehovet bér samordning av
parkeringsytorna mellan anstallda och resenarer goras pa ett flexibelt
och skalbart satt. Parkeringsytor som hamnar utanfér
terminalomradet bor knyts ihop med en intern transportlésning

for bade resenarer och anstallda.
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3. EKONOMI, SAMHALLE OCH TRAFIKUTVECKLING

Flygfrakt i ett langsiktigt perspektiv

Sverige ar beroende av internationell handel. Konkurrensen hardnar

och de lander som erbjuder konkurrenskraftiga, effektiva och hallbara
transportldésningar till de prioriterade marknaderna kommer att ha en
stor fordel pa den globala handelsmarknaden.

Flygfrakten star for cirka 35% av handelsvardet i varlden; det ar
hégvardiga och kansliga varor som ur ett sdkerhets- och
tidsperspektiv behdver transporteras i luften. Darfor har flygfrakten en
roll pa Goteborg Landvetter Airport. Flygplatsen kompletterar &ven
Goteborgs hamn, Skandinaviens stérsta hamn, som den enda
svenska hamnen som kan ta emot de storsta oceangaende fartygen
och darmed erbjuda direkttrafik till andra varldsdelar.

Tillvaxten inom frakt sker inte primart via traditionella fraktplan utan
via s.k. belly cargo. Det gor att vi langre inte kan tala om flygfrakt for
sig, det ar en naturlig del av var utveckling och integrerat med
resenarsutvecklingen.

Landvetters upptagningsomrade ar primart korridoren OSL-GOT-
CPH, sekundart dvriga delar av norden. Med tanke pa Kdpenhamn-
Goteborg- Oslo korridoren ger mycket goda flygfraktforutsattningar
och flygplatsen har i dagslaget beredskap for att ta emot nya
fraktlinjer bade utifran kapacitet pa plattan och via de tva aktiva
handlingsbolagen.

Fraktaffaren for Swedavia bestar av tre delar:
All cargo: Landvetter har haft en mycket stark all cargo affar som
idag gar den i sin helhet med expressbolagen.

Pax belly: Den tidigare starka all cargo dominansen har delvis tagits
upp av pax belly trafiken. Den spelar en avgérande roll infér
etablering av interkontinentala linjer.

Fastigheter: Swedavia ager, under
olika agarformer, flertal fastigheter i
direkt anslutning till flygplatsen. Har
ingar aven fastighetsrelaterade
tjidnster som el, vatten, bilparkering,
telecom mm.

Foérdjupning av frakt med avseende
pa exploateringsmojligheter och
prognos fram till ar 2070 tas fram i
masterplanskedet.
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4. FORUTSATTNINGAR, ANTAGANDEN OCH BEGRANSNINGAR

Forutsattningar

Draft masterplan fokuserar pa kapacitet framfor artal och visar
darfor utvecklingssteg knutna till kapacitet. Varje
utvecklingssteg behdver planeras och genomféras innan
kapacitetsbehovet &r ett faktum. Artalen i planen skall darfér endast
ses som en indikation.

Som volymantagande tar Draft masterplan utgangspunkt i
huvudalternativet samt prognos fér marktransporter pa s. 23-24.
Uppkommer tendenser till att utfallet narmar sig hog- eller
lagprognosen, sa kan utvecklingstakten anpassas till
kapacitetsbehovet genom att utbyggnaden sker snabbare eller
langsammare.

Utifran arspassagerare och tillhérande antal rorelser i
volymantaganden har kapacitetsbehovet bedémts for:

* Rullbana
» Uppstallningsplatser
« Terminalyta

» Parkering

Antagande

Rullbana

Erfarenhet fran Finland, Norge och Danmark indikerar att det kan
vara aktuellt med tva rullbanor nar en flygplats nar cirka 10 miljoner
resendrer per ar. Utifran dessa erfarenheter bedéms behovet av
rullbanor vara enligt nedan:

* < 10 miljoner arsresenarer — 1 rullbana
* 10-15 miljoner arsresenarer — 1 till 2 rullbanor
* > 15 miljoner arsresenarer — 2 rullbanor

Det finns vasentligt fler parametrar som paverkar nar det faktiska
behovet uppstar for bana 2 som relaterar sig till specifika
forutsattningar pa Landvetter. En férdjupad utredning med olika
simuleringsscenarier av Airside behdver géras.
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4. FORUTSATTNINGAR, ANTAGANDEN OCH BEGRANSNINGAR

Antagande forts.

Uppstallningsplatser

Vid berakning av behov géllande uppstéllningsplatser antas att
behovet &r som storst nar antalet rorelser pa rullbanan som hogst.
Behovet berdaknas utifran rorelser och uppskattad
genomsnittlig turn around-tid per trafikkategori.

* Inrikes 0,6 uppstalliningsplatser per timme — dvs genomsnittlig
turn around-tid pa ca 40 minuter

» Schengen 0,9 uppstallningsplatser per timme — dvs genomsnittlig
turn around-tid pa ca 55 minuter

» European 0,9 uppstaliningsplatser per timme — dvs genomsnittlig
turn around-tid pa ca 55 minuter

* International 1,2 uppstallningsplatser per timme — dvs
genomsnittlig turn around-tid pa ca 70 minuter

Det maximala behovet for respektive trafikkategori behover inte
sammanfalla i tid, det innebar att behovet av uppstallningsplatser
sannolikt &r mindre &n summan av behovet fér samtliga
trafikkategorier. Skulle ingen flexibilitet finnas, det vill sdga att olika
trafikkategorier inte kan anvanda samma uppstallningsplats, blir

behovet summan av de olika trafikkategoriernas max.

For behov gallande uppstalliningsplatser for kod E-flygplan t. ex.
Boeing 787 eller Airbus 330, antas att det motsvaras av behovet for
uppstaliningsplatser for trafikkategori International (nastan alla
lander utanfér Europa exkl. USA). Ovriga uppstéliningsplatser antas
motsvara behovet for kod C-flygplan t.ex. Boeing 737 eller Airbus
320. Se tabell sidan 30.

Terminalyta

Behov av terminalyta for passagerare beror pa samtidigt
ndrvarande resenarer i dimensionerande timme samt ytbehov
for stddjande funktioner. For terminalyta har studier p4 Swedavias
flygplatser gjorts for att hitta omrakningstal mellan arsvolym uttryckt
i resenarer och erforderlig terminalyta. For Landvetter framgent
anvands samma yta per passagerare som anvandes for Swedavias
storre flygplatser.

« 0,01 m2 per arspassagerare (total terminalyta inklusive yta for
kontor, omkladningsrum, avfallshantering mm)
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4. FORUTSATTNINGAR, ANTAGANDEN OCH BEGRANSNINGAR

Antagande forts.

Parkeringsplatser

Nedan ses omrakningstal for att berékna framtida parkeringsbehov.

Da tagforbindelse finns antas bilanvandandet minska och det
kollektiva resandet 6ka, vilket gor att behovet av parkeringsplatser
minskar per arsresenar. Enligt bedomning kommer bilfaktorn”
att minska till ca 0,75 jamfort med dagens 1,0. Detta férhallande
appliceras pa dagens omrakningstal for att fa framtidens
omrakningstal nar tagférbindelsen ar pa plats.

Det hégre omrakningstalet appliceras innan tagférbindelse finns till
flygplatsen.

» 0,0015 parkeringsplatser per arspassagerare fram till ar 2034
* 0,0011 parkeringsplatser per arspassagerare fran ar 2035

For att berakna yta som kravs for parkeringsplatser antas att varje
parkeringsplats kraver 25-28 m2 (galler markparkering).

Begransningar

Berakningarna har genomforts pa en dversiktlig niva, mycket
beroende av att mojligheten att gora realistiska antaganden pa en
detaljerad niva drygt 50 ar framat i tiden ar begransad da stora
osakerheter om trafikstruktur, flygplanstyper, resménster,
peakorientering etc. foreligger. For att berdkna behov av olika
funktioner pa flygplatsen har sa kallade omrakningstal anvants, dvs
forhallande mellan behov och arsvolym.

Antaganden och berédkningar maste darfor testas och fordjupas i
det fortsatta masterplanarbetet.
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER

Antagande forts.

Uppskattat behov av uppstéllningsplatser och terminalyta — for 12, 15, och 18miljoner arspassagerare:

Volymantagande (passagerartrafik) Behov uppstillningsplatser och terminalyta
uppstallning Totalt antal
Miljon s platser uppstallnings
arspassagerare | Varav Varav | Arsrorelser | Varav Varav | totaltkodC | Varav Varav | platser kod C | Terminalyta | Ungefarlig
totalt utrikes | inrikes totalt utrikes | inrikes ochE utrikes | inrikes | inkl. remote totalt tidpunkt
6,4 4,9 1,5 63 300 45 000 18 300 8 57 000 2016
8 6,4 1,6 72000 52700 19300 20 16 4 37 80 000 2025
12 10,2 1,8 93 200 73700 19 500 24 20 4 41 120 000 2045
15 13 2 105 800 86 300 19 500 28 24 4 44 155 000 2060
18 15,9 2,1 115500 96 000 19500 31 27 4 50 180 000 2070
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET

— FRAMTIDA BEHOV OCH MOJLIGHETER
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — UTGANGSLAGE FOR TERNMINALUTVECKLING

Utgangslage for terminalutveckling 5

Utgangslaget for terminalutvecklingen i Draft masterplan ar dagens

terminal samt Utvecklingsprogrammet for Landvetter (UPL). UPL

avser att utveckla flygplatsen och 6ka kapaciteten genom ett antal

utbyggnader for att klara 8 miljoner resenarer. 4

Bildhdnvisning — nuvarande verksamheter och UPL

—_

Flygplatsterminal
2. Cargo och hangaromrade
3.  GA-flyg 3

4. Logistikomrade 2
5. Riksvag 40
6

7

8

9

Fastighetsutveckling

12
10 44

Parkering

UPL - terminalexpansion med tre nya gater

UPL — utékad ankomsthall etapp 1 och 2
10. UPL — utékad bagagesortering och ny réntgen
11. UPL — ny sékerhetskontroll 9
12. UPL — nytt hotell 8
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET - BANSYSTEM

Bansystem

Bankapacitet
Teoretisk kapacitet:

1 rullbana: ca 45 rérelser/timme
2 parallella rullbanor: ca 90 rorelser/timme

Dagens kapacitet pa Landvetter flygplats bana 1 ar ca 36
rorelser/timme, med framtida tekniska justeringar kan banan klara
ca 45 rorelser/timme.

Den faktiska kapaciteten ar beroende pa faktorer som luftrummets
utformning, operativa rutiner, teknikutveckling, flygplansflottans
sammansattning och miljorestriktioner.

Enligt prognosticerat antal arspassagerare for Landvetter kommer
behovet av Bana 2 att infalla mellan ar 2035 och 2060, beroende pa
hur peakstrukturen utvecklas.

En fordjupad utredning av Airside behdver goras i masterplaneskedet
for att studera effektivisering av dagens metoder och utnyttjande av
bana 1, samt studera placering och langd av bana 2.

Simuleringsmodellen tas fram och ags av Landvetter, denna nyttjas
sedan for att tydliggora och sakerstalla underlag for masterplanen.

Dagens miljétillstadnd ar 80 000 flygrorelser per ar och riksintresset
har antagit i sin plan upp till 240 000 rérelser per ar.

Att fa Bana 2 pa Landvetter driftklar kan ta upp till 20 ar fran
utredning till genomférande samt med erforderliga tillstand sasom
miljotillstand.

Totalt antal arspassagerare
(linefart och charter) pa Landvetter
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET - BANKONFIGURATION

Bankonfiguration

Bana 1 och 2

Prognosen for Landvetter flygplats trafikutveckling anger att
flygplatsen under planperioden kommer att behéva en ny rullbana
(Bana 2). Draft masterplan redovisar lokalisering av banan enligt
dagens masterplan samt vid vilka trafikvolymer behovet foérvantas
uppsta.

Den foreslagna banplaceringen behdver dock analyseras vidare
avseende bl.a. luftrumsfragor, banléangd, meteorologi, terréang,
geologiska forhallanden m.m. vilket kan komma att medféra
férandringar av det foreslagna laget.

Nuvarande riksintresseomrade kan komma att behova revideras.

Nuvarande bankonfiguration
och férslag pa lage bana 2
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — UPPSTALLNINGSPLATSER

Uppstallningsplatser

Befintlig terminalstruktur har 8 brygganslutna och 29 icke

brygganslutna uppstaliningsplatser (kod C och E) vilka hanterar ca.

7 miljoner arspassagerare.

Cirka ar 2020 med terminalexpansion séder kommer det att finnas
11 brygganslutna (kod C och E) och 26 icke brygganslutna
uppstallningsplatser (kod C). Med optimerad anvandning av
uppstallningsplatserna bedéms Landvetter kunna hantera

ca. 8 miljoner arspassagerare. Enligt Draft masterplanens
volymantagande enligt huvudalternativet intréffar det i mitten pa
2020-talet.

Antal brygganslutna kod C och E uppstallningsplatser,
utgangspunkt for Draft Masterplan.

| Draft masterplan redovisas antalet brygganslutna
uppstallningsplatser fér kod C och E samt det totala antalet
uppstalliningsplatser inkl remote (se tabell pa sidan 30).

Draft masterplan redovisar férdelning mellan brygganslutna och
icke brygganslutna till 80/20 i peak da huvudinriktningen ar att
forhojning av servicegraden bdr ske inom ett annat spann an idag
som ligger pa 63/37 i peak. | masterplaneskedet analyseras fragan
vidare ur flera aspekter.
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Etappvis utveckling 6kar terminalens kapacitet i takt med att behovet
uppstar. Volymantaganden ger en anvisning om nér nasta etapp
behdver paborjas.
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET - MILJO, ENERGI OCH TEKNISK FORSORJNING

Miljo, energi och teknisk forsorjning

Swedavia strategiska inriktning ar hallbar utveckling och ett mal att
vara varldsledande géllande minskning av fossil koldioxid, vilket vi
redan uppnatt. Nyckelfaktorer i Swedavias och Landvetter
flygplats klimatarbete ar:

* Nollutslapp av fossil koldioxid till 2020 i den egna verksamheten

» Bedriva ett proaktivt miljdarbete genom incitament till andra
aktorer pa flygplatsen att begransa sina utslapp

» Vara padrivande och katalysator for att mojliggéra utvecklingen
av fornybara flygbranslen

» Arbeta i cirkular ekonomi/slutna system och ha en hog grad av
sjalvférsoérjning inom férnybar energi, vatten och material

» Kontinuerligt arbeta med att energieffektivisera flygplatsens
byggnader, anlaggningar och fordonsanvandning

Miljo - cirkular ekonomi ar ledordet for framtidens flygplats vilket
innebar att olika system sluts i kretslopp, vilket minskar behovet och
effektivisera anvandningen av naturresurser och material.
Omraden och funktioner som framover kan krava nya eller utbkade
utrymmen pa flygplatsen ar:

» Avisning: Avisning sker idag vid gate. Hogkoncentrerad glykol
atervinns och ateranvands.

* Reningsanlaggningar och fordréjningsmagasin for olika
vattenslag samt for atercirkulering av vatten.

» Avfallsutrymme i samtliga ytor fér sortering samt skapa effektiv
logistiklésning i syfte att 6ka ateranvandning och atervinning.

» Bransleanldaggningar, 6kat behov for flygbransle och drivmedel
for marktransporter kan behdvas utredas vidare.

Energi — flygplatsen arbetar for att i storre utstrackning bli
sjalvférsorjande i fraga om energi:

» El ser vi 6kad produktion genom solceller och vindkraft (vertical
wind), aven ljusfordelning via fiberteknik som en utvecklings-
fraga, dvs nyttja dagsljus till belysning via ljusbrunnar och
fibernat som dras dit du vill ha ljuset.

» Varme ser vi att nya produktionsanlaggningar (med fornybara
kallor t.ex. solvarme) kan skapas.

» Kyla ser vi bla. ett behov av ny fjarrkylanlaggning for
energieffektiv kyla.

Teknisk forsorjning - utvecklingen av flygplatsen innebar en
Okning av flygverksamheten samt nya kommersiella byggnader
med olika verksamheter.

Alla behdver tillgang till olika typer av forsorjningsmedia vilket leder
till ett behov att utveckla flygplatsens infrastruktur fér produktion och
distribution av el, varme, kyla, VA, bransle och glykolhantering.
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER

Tre alternativen for terminalutveckling

De tre Charrette forslagen har studerats vidare i sin
genomforbarhet som redovisas i tre etapper:

* 12 miljoner passagerare ca. ar 2040
* 15 miljoner passagerare ca. ar 2060
* 18 miljoner passagerare ca. ar 2070

Underlag for etapperna redovisas i tabell pa sidan 30. samt att
jarnvagen skall ligga inom Trafikverkets redovisade jarnvagskorridor
och bana 2 placering enligt dagens masterplan. Stadsutvecklingsplan
och dvriga funktioner pa flygplasten har inte utvecklats vidare i detta
skede det sker i arbetet med masterplan.

37



5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM NORDIC

Team Nordic

Vision Fortsatt bearbetning masterplan
Team Nordics forslag bygger pa att etablera en ny terminalbyggnad Forslaget behover studeras vidare:
Oster ut i etapper mot framtida bana 2. Den nya terminalen placeras - hur fungerar de befintliga ytorna i relation med det nya

sa nara befintlig som mojligt utan att stéra dess drift under
etappernas utbyggnad. | respektive etapp byggs den nya terminalen
ut med de ytor och funktioner som behdver kompletteras till dagens
terminal vilket gor att terminalsystemet far tva entreér mellan 12Mpax
till 18 Mpax nar den nya terminalbyggnaden ar komplett.

- kan jarnvagssparen och uppgangar flyttas sa langt séderut

- hur fungerar angéringen till den nya terminalen i samverkan med
parkering och vaganslutningar

- utveckling av 3:e land funktion

- vad kan vi géra med befintlig terminal nar den ar témd

Den nya terminalen byggs som en tva-planslésning med

ankommande och bagagehantering i markplan samt avresande med

sakerhet och kommersiellt pa évre planet. En ramp till dvre planet

separerar trafiken mellan ankommande och avresande.

Jarnvagssparen skjuts sa langt séder ut som majligt for att skapa en
uppgang i den nya terminalen.

For- och nackdelar

+ vid utbyggnad ingen stérning av flygverksamhet
+ flexibilitet vid fasutbyggnad aven efter 18Mpax
+ gangavstand till gates

+ nya brygganslutningar till bana 2

-- orienterbarhet férsvaras med tva entréer

-- split operations: incheckning, sak, tull, kommersiellt mm
-- nya brygganslutningar till bana 1

-- enkelsidig pirutbyggnad

-- tva kommersiella marknadsplatser
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM NORDIC

Team Nordic 12 Mpax plan 2
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM NORDIC

Team Nordic 12 Mpax plan 3
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM NORDIC

Team Nordic 15 Mpax plan 2
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM NORDIC

Team Nordic 15 Mpax plan 3
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM NORDIC

Team Nordic 18 Mpax plan 2
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM NORDIC

Team Nordic 18 Mpax plan 3
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM NORDIC
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM BAU

Team BAU

Vision Fortsatt bearbetning masterplan
Team BAU etablerar en ny terminalbyggnad 6ster ut vid 15Mpax och Forslaget behover studeras vidare:

en ny stomme for de ytor som behdver kompletteras upp till 18Mpax - hur fungerar bagageanlaggning i kallare

men dessa ytor anvands forst for parkering. Den nya terminalen
placeras i direktanslutning till befintlig terminal men med storsta
hansyn till pagaende flygverksamhet. Bagagesorteringen placeras i
kallarvaningen under den nya terminalen. Pirutbyggnad sker forst
soderut och sedan langs med den nya terminalens sydfasad.

- hantering av extra jarnvagsuppgang

- hur fungerar angéringen till den nya terminalen i samverkan med
parkering och vaganslutningar

- utveckling av 3:e land funktion

- vad kan vi géra med befintlig terminal nar den ar témd

Den nya terminalen byggs som en tva-planslésning med bagage- och

moteshall pa markplan samt avresande med sakerhet och

kommersiellt pa dvre planet. En ramp till dvre planet separerar

trafiken mellan ankommande och avresande.

Jarnvagssparen skjuts nagot at sdder for att maojliggora ytterligare en
uppgang mot den nya terminalen.

For- och nackdelar

+ vid utbyggnad liten stérning av flygverksamhet
+ flexibilitet vid fasutbyggnad aven efter 18Mpax
+ gangavstand till gates

+ bra placerad kommersiell yta i slut I6sningen
+ bagagesortering i kéllare

-- utbyggnad i befintlig terminal med split operations
-- enkelsidig pirutbyggnad langs med ny terminal
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM BAU

Team BAU 12 Mpax plan 2
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM BAU

Team BAU 12 Mpax plan 3
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM BAU

Team BAU 15 Mpax plan 2
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM BAU

Team BAU 15 Mpax plan 3
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM BAU

Team BAU 18 Mpax plan 2
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM BAU

Team BAU 18 Mpax plan 3
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM BAU

Landvetter Draft Masterplan , alternativ BAU — 18 Mpax
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM SWK

Team SWK
Vision

Team SWKs forslag bygger pa att befintlig terminalbyggnad
expanderar soderut med forlangd pir och bagagehall samt breddas
Osterut for ny moéteshall. Parkeringshus narmast hotellet rivs och
ersatts med en ny byggnad for incheckning, resecentrum och
sakerhetskontroll. Utbyggnationen sker i olika steg for att frilagga ytor
i terminalen fér nya funktioner och dverdackning av dagens
inchecknings- och méteshall.

I markplan sker all bagagehantering och méteshall samt incheckning
och resecentrum samlas vid jarnvagsuppgang och busstation. Ovre

plan med sakerhetskontroll och kommersiellt. Angéring pa markplan
men i slutetappen ansluter en ramp till dvre planet fér avresande och
off-airport bagage check-in.

Ingen andring av dagens lage for jarnvagsstation.

For- och nackdelar

+ dubbelsidig pirutbyggnad

+ nya brygganslutningar till bana 1
+ behaller planerat jarnvagslage
+ ingen split operations

-- vid utbyggnad stdrning av pagaende flygverksamhet
-- gangavstand till gates

-- orienteringssvarigheter angoring

-- fortsatt fasutbyggnad efter 18Mpax

Fortsatt bearbetning masterplan

Forslaget behéver studeras vidare:

- hur hanteras ombyggnation under pagaende drift

- centrum i norr skapar langa gangavstand nar pir vaxer sdderut
- studera vidare angéring i markplan fér battre orientering

- flexibilitet for framtida férandring
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM SWK

Team SWK12 Mpax plan 2
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM SWK

Team SWK12 Mpax plan 3
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM SWK

Team SWK15 Mpax plan 2

57



5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM SWK

Team SWK15 Mpax plan 3
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM SWK

Team SWK18 Mpax plan 2
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM SWK

Team SWK18 Mpax plan 3
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — TEAM SWK
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET -

TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — FINANSIELL GENOMFORBARHET

Finansiell genomforbarhet

Alternativens paverkan pa Swedavias hallbarhetsplan

For att fa en uppfattning om hur de olika investeringsalternativen kan
genomforas inom ramen for de avkastningsmal och finansierings-
forutsattningar som galler fér Swedavia har ett forsta utkast av
bedémning av investeringsutgifter lagts in i den finansiella delen
av den langsiktiga hallbarhetsplanen (ar 2017 — 2047). Graferna
avser hela Swedavia.

De tidigare bedémningarna av investeringar for Landvetter har
ersatts med de skisser som de olika grupperna arbetat fram.

| de nya alternativen ar volymerna for Landvetter nagot hogre.
Inriktningen ar att 18 miljoner pax nas ca ar 2070. Mellan ar 2020
och 2032 ar avvikelserna i investeringar mot tidigare redovisad
plan mattliga.

Daremot fran och med ar 2033 blir avvikelserna vasentliga. SWK
alternativet som innebér tunga investeringar, innan volymerna har
tilltagit, innebar stora konsekvenser fér avkastning och
skuldsattningsgrad. Efter ar 2040 ar de tre lagda férslagen mer
likvardiga. Dar ar ocksa volymerna hogre vilket gor nyckeltalen mer
jamférbara med basalternativet (hallbarhetsplanen).

Som framgar av graferna pa de kommande tva sidorna ar den
tidsmassiga profilen for de olika investeringsforslagen avgérande
for genomforbarheten. Det ar féljaktligen viktigt att kunna matcha
investeringsutgifterna med efterfragan.
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — FINANSIELL GENOMFORBARHET

Finansiell genomforbarhet forts.

Priserna ar starkt knutna till avkastning och finansieringsmajligheter.
Darfor har tva olika scenarier skissats:

. det ena utgar fran affarsplanens forutsattningar och
darefter ett antagande om att mot flygbolagen i snitt inte far ut
hoégre dkningar an halva inflationen (nedan benamnt "pristak”).

. | det andra alternativet ar forutsattningen att avkastningskravet
pa 6 procent kan uppratthallas for flygplatssegmentet ar for ar.

Nedan framgar da tydligt i "pristaksalternativet” att SWK alternativet
med de tidiga satsningarna som inte motsvaras av nédvandig
passagerarokning kommer att landa utanfér alla finansiella riktlinjer.

"Pristaksalternativet”

De 6vriga alternativen ar ocksa tveksamma om man tror pa en
prisutveckling enligt pristaksalternativet. Aven om de klarar
Skuldsattningsgraden dar max ligger pa 1,5 slar de igenom ett téankt
tak pa 5,0 for nettoupplaning/EBITDA (resultat fére avskrivningar).
Avkastningsmassigt maste man aven arbeta vidare.

| en langsiktig plan bér man aven ha en viss marginal till max lagena
for de olika styrtalen. Det man definitivt kan sluta sig till ar att det inte
kommer att vara majligt att arbeta med en tidsmassig
investeringsprofil som den for SWK alternativet.
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5. FLYGPLATSVERKSAMHET — TERMINAL OCH UPPSTALLNINGSPLATSER — FINANSIELL GENOMFORBARHET

Finansiell genomforbarhet forts.

Med antagande om att priserna kan sattas sa att avkastningen pa
operativt kapital blir 6 procent fas en annan bild av mdéjligheterna.
Utfallet for avkastning, skuldsattning och nettoupplaning/EBITDA
ligger d& inom ramarna. Aven om SWK alternativet fortfarande
sticker ut s& kommer det inom ramarna. Men om man da tittar pa
vilka priser som kravs for att klara detta kan dven har klart komma till
att ett projekt med den tidsmassiga profilen inte ar rimligt.

Som framgar av Prisnivaindex sa maste man, for att klara SWK
alternativet, halla en prisniva som med drygt 15 procent éverstiger de
Ovriga alternativen. Da ska observeras att detta avser ett snitt for
Swedavias samtliga flygplatser vad avser priser till flygbolagen.

"Avkastningskravet 6 procent”
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6. MARKTRANSPORTER OCH ANGORING

— FRAMTIDA BEHOV OCH MOJLIGHETER




6. MARKTRANSPORTER OCH ANGORING

Marktransporter och angoring

Flygplatsens férvantade tillvaxt av passagerare och anstallda, samt
den vaxande flygplatsstaden, staller stora krav pa en fungerande
infrastruktur och tillracklig kapacitet sa att smidiga och effektiva
fléden till och fran Landvetter uppnas. For ett hallbart transportsystem
ar det viktigt att de olika transportsystemen kopplas samman i en
trafikslagsovergripande nod dér byten enkelt kan ske mellan flyg,
framtida tag, buss och bil. Darmed nar flygplatsen sin primara
funktion att skapa god tillganglighet, saval utifran ett internationellt,
nationellt som ett regionalt perspektiv.

TRANSPORT TO THE AIRPORT
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Fordelning marktransporter (nulage)

Biltrafik ar det dominerande trafikslaget pa Landvetters flygplats och
kommer aven att vara det i framtiden. Nar jarnvagen ansluter och ett
kollektivt nav utformas i terminalen kommer kollektivtrafiken 6ka men
darefter plana ut pga att tidsbesparing i relation till biltrafik inte uppstar.
Biltrafiken kommer @ven i framtiden att vara ett viktigt transportsatt.
Dess miljdbelastning vantas minska kraftigt och dverga mer till ett
trangselproblem.
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6. MARKTRANSPORTER OCH ANGORING

Buss

De stora volymerna finns mellan Géteborg City och flygplatsen dar
Flygbussarna ar dominerande. Busstrafik finns ocksa till ett antal
andra orter. | naromradet forbinds aven Goteborg Landvetter Airport
med Landvetter centrum (from10 december 2017). | dagslaget har vi
ca 5 busshallplatser for bade chartrade bussar samt linjetrafik.

Buss kommer att ha en viktig roll i framtiden, speciellt for anstallda
och resenarer som inte bor i narheten av en tagstation. Bussen
kommer att bli annu miljévanligare, men elbussar kommer att krava
kraftfull laddningsinfrastruktur.

Busshallplatser bor prioriteras nara terminalingang, och fa en
tydligare koppling till knutpunkt(er) som samordnas med
sparbunden trafik. Resenarer kommer att krava tydlighet och en
smidig reseupplevelse med detaljerad reseinformation och
bekvamlighet (t.ex. mgjlighet att vanta inomhus). | framtiden bor
endast pa- och avstigningsytor for bussar vid terminal finnas med
framkallningsstyrning och en bussremote i ett Iage langre bort fran
flygplatsens centrala delar.

Taxi

Utvecklingen mot framtidens bilar och resenarernas férvantningar
kommer att bli en utmaning fér taxibranschen. Aven nya affarsideér
har redan borjat paverka taxiresandet.

Affarsmodellerna kommer sannolikt att forandras, men behovet av
taxi beddéms kvarsta under 6verskadlig tid. Resenarernas forvantan
pa terminalndra taxi kommer sannolikt att besta.

Med framtida stora resenarsvolymer kan taxiverksamheten bli relativt
utrymmeskravande och kan bara I6sas med framkallningsstyrning
och en taxiremote i ett lage langre bort fran flygplatsens centrala
delar.
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6. MARKTRANSPORTER OCH ANGORING

Jarnvag

Trafikverket planerar en dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag
mellan Goéteborg och Boras — Sveriges tredje storsta pendelstracka
med anslutning till Landvetter flygplats. Vidare innebar en
taganslutning nya marknadsandelar av trafik, dar placering av
tagstation har inverkan pa interna floden av flygresenarer samt
arbetande / besdkare till det framvaxande Airport City.

Vidare skapar en taganslutning féljande effekter:

» Okad tillganglighet
» Okat upptagningsomrade
» Okar attraktivitet for kommersiell utveckling

For flygplatsen ar det inte av storsta vikt att det ar hoghastighetstag
som kommer att ansluta till flygplatsen, utan framférallt ar det
mojlighet till regionaltadg som ar den stora férandringen.

Kort fakta om Méinlycke — Bollebygd

(text hamtad fran Trafikverkets hemsida)

Vad: Cirka 2,5 mil ny jarnvag mellan MdInlycke och Bollebygd med
stationer i MéInlycke och vid Landvetter flygplats.

Tidigare utredningar: Davarande Banverket genomférde en
jarnvagsutredning for strackan mellan Mdinlycke och Bollebygd.
2007 fattades beslut om alternativ for fortsatt planering och darefter
var projektet vilande tills arbetet aterupptogs 2014.

Nuldge: Ta fram jarnvagsplan, systemhandling och
miljokonsekvensbeskrivning.

Byggstart: Tidigare planerad till 2020. Ny tid fér byggstart kan ges

tidigast i samband med regeringens beslut om ny nationell
transportplan vilket vantas ske varen 2018.
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6. MARKTRANSPORTER OCH ANGORING

Bil - parkering

Flygplatsen har ca. 8 600 parkeringsplatser avsedda for resenarer
varav 8 000 drivs av Swedavia och 70% ar langtidsparkeringar. For
personalen finns ca. 2 000 platser. Kapacitetsbrist har idag borjat
uppsta vid terminal p.g.a. 6kat passagerarantal och byggnationer av
hotell. | 6vrigt uppstar brist vid vissa tidpunkter pa aret, framst
sommartid. Behovet av parkeringsplatser uppskattas till 26 000
platser vid 18 miljoner flygpassagerare per ar.

Parkering nara terminal kommer att utvecklas annu mer till en
premiumprodukt som riktar sig till en betalningsvillig kund med
hoga krav pa effektivitet och/eller som har starka behov av att
hamta/lamna pa flygplatsen.

Bilarna och parkeringsanlaggningarna kommer i framtiden att
interagera med varandra; bilen lamnas kanske pa sarskilda
avlastningsplatser och skoter sedan sjalv om sin parkering.
Yteffektiviteten kommer att 6ka da tatare parkering kan ske.

Anstalldas resor

Andelen kollektivresor bland anstéllda forvantas inte 6ka i samma
takt som hos flygresenarer da en storre andel av de anstallda bor
utanfor tatort och dar det varken finns buss eller framtida tdg som
trafikerar flygplatsen. En stérre andel av flygresenarerna har
Goteborg som destination vilket gynnas av kollektivtrafiken och
framfor allt av framtida tagforbindelse. De anstallda har aven stort
behov av resor tidig morgon och sen kvall vilket &ven paverkar att
valet ofta blir privat bil.

Vid en niva efter ar 2050 om ca 14 000 anstallda och 25%
kollektivtrafik beraknas behovet av parkeringsplatser till ca 6 000
platser. For att hantera det stora parkeringsbehovet bér
samordning av parkeringsytorna mellan anstéallda och resenéarer
goras pa ett flexibelt och skalbart satt. Parkeringsytor som hamnar
utanfor terminalomradet bor knytas ihop med en intern
transportlésning for bade resenarer och anstallda.
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6. MARKTRANSPORTER OCH ANGORING

Intern transport

Den kraftiga resenarsdkningen och 6kningen av antalet anstallda,
samt flygplatsstadens framvaxt ger att ett effektivt
transportssystem behover skapas mellan terminalsystemet
och omraden langre bort. En APM (=Automated People Mover,
dvs. forarlos buss / tag) 16sning foreslas for att sékerstalla god
tillganglighet inom flygplatsens omrade och knyta ihop évriga delar
av naromradet.

APM-system finns bade med storre vagnar (30-50 resenéarer) och
mindre varianter (4-8 resenarer). For de stora flédena behdver
stérre vagnar anvandas, dessa kan kompletteras med mindre
vagnar off-peak.

Vid planering av vagsystem, terminalingangar och reseknutpunkter
bor utrymme skapas for att kunna integrera interntransport-
I6sningar.
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6. MARKTRANSPORTER OCH ANGORING

Vagsystem

Vagtrafiken angor Landvetter flygplats via riksvag 40 fran norr.
Véagnatet arivissa delar underdimensionerat och utbyggnader
behover ske snarast for att tillgangligheten ska vara tillracklig.
Kapaciteten pa riksvag 40 kan bli ett problem om taganslutningen
skjuts alltfér langt in i framtiden.

| framtiden behdvs fortsatt utbyggnad av kapacitet pa riksvag 40,
en breddning av Flygplatsvagen genom fler korfalt samt ytterligare
infartsleder som kopplas till befintliga trafikmot langs riksvag 40
vaster och Oster om flygplatsen.

| takt med att flygplatsstaden utvecklas byggs ett nytt

vagsystem for att separera flygplatsstadens trafik fran
resenarsfloden. Da ar det viktigt att skapa en tydlighet i fléden for
flygresenarer for att snabbt hitta sin malpunkt.

En ny bro ar invigd for att sdkra omradets infrastruktur och
samtidigt skapas en ny port till flygplatsen. Den nya bron éver
Flygplatsvagen med tillhérande ramper, cirkulationsplatser, gang-
och cykelvag sakerstaller pagadende och kommande utveckling av
Goteborg Landvetter Airport. Den blir ocksa en viktig lank i det
Airport City som nu vaxer fram mellan riksvag 40 och flygplatsen,
pa bada sidor om uppfartsvagen till terminalen.

Tillgangligheten till terminal och flygplatsens parkeringsplatser
sakerstalls genom trafikatgarder i den takt passagerarutveckling
och tillgangligheten fordrar det. Framtidens bilar kommer ge nya
mojligheter till trafikstyrning, t.ex. att endast bilar med férbokad
plats slapps fram till terminalnara parkering.
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Landvetter i ett regionalt sammanhang

Goteborg Landvetter Airport ar beldgen i det expansiva straket
Goteborg — Boras som har kraftig tillvaxt i bade naringsliv och
befolkning. Regionala planerings- och utvecklingsfragor har stor
betydelse for stadsutveckling i anslutning till Landvetters flygplats.
Visioner finns och har delvis redan blivit verklighet, om en
gemensam bostads- och arbetsmarknadsregion och att tillvaxten
sprids sa att Vastra Gotalandsregionen blir flerkarnig. | det regionala
sammanhaget ar flygplatsen och den framtida flygplatsstaden
mycket viktig for att ambitionerna skall kunna bli verklighet.

Kommersiell utveckling

Goéteborg Landvetter Airport ar en av Vastra Gotalandsregionens
viktigaste multimodala knutpunkter och marknadsplatser. Har finns
centrum fér kommunikation med flyg, framtida jarnvag, buss och bil
samt kommersiella verksamheter som konferens, kontor, hotell, frakt
och logistik.

Flygplatsen vill anta rollen som nav for kollektivtrafiken i Vastra
Gdtalandsregionen och utgéra knutpunkten mellan olika
transportslag. Flygplatsstaden blir ett naturligt hjarta i
transportsystemet som binder samman flygplatsen med Géteborg.

Utover flygets utveckling blir de markbundna transportsystemen
avgOrande for skapandet av den nya flygplatsstaden. Det kraver en
hantering av allt 6kade volymer av personer, bilar, tag, bussar och
flygplan pa samma plats. Malet ar att skapa ett sammanhéngande
transportsystem utan barridrer dar man rér sig naturligt och enkelt
och som kopplar ihop hem och arbete med upplevelser och varlden.

73



7. FASTIGHETSUTVECKLING

Intresseomraden

Den langsiktiga planeringen syftar till att peka ut utvecklingsomraden
i kommersiellt intressanta lagen utan att negativt paverka
maojligheten att utveckla flygplatsens operativa funktioner.

De omraden som i férsta hand avses ar Airport City omradet och
terminalnara stadsutveckling.

Terminalndra
stadsuvteckling

Gréanssnitt av Processoryta och terminalnara stadsutveckling ar inte
faststalld, den studeras vidare i masterplanskedet.

Kommersiella satsningar riktar sig till aktérer som bidrar till och eller
kan dra nytta av de fléden som finns pa flygplatsen i form av
passagerare, besokare, anstallda, flygplan och gods.
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Airport City Goteborg

Swedavia och Harryda Kommun utvecklar Géteborg Landvetter
Airport och dess omgivningar till en flygplatsstad i framkant — ett
konkurrenskraftigt Airport City med varierat innehall och utbud.
Utvecklingen innefattar ett omrade om ca 2 miljoner kvm, varav
Swedavia ager och kontrollerar den stérsta delen. Harryda kommun
ager o6vrig mark. Utbyggnaden planeras ske etappvis under en
langre tid.

Logistic Park 1

Handelsplats
Syd

Utvecklingsplanerna redovisar ett omfattande utbyggnadsprogram
med lager och logistikbyggnader, verksamheter, kontor, service,
hotell samt handel inom omradet och i anslutning till sjalva
flygplatsomradena. Genom utvecklingen av Airport City Goteborg
starks saval flygplatsens som regionens konkurrenskraft och det
skapas en plats dar verksamheter och manniskor kan verka och
vaxa tillsammans.
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Airport City Goteborg, forts.

Lager och Logistik
Lager och logistikfastigheter under 6verskadlig tid i tva separat
utvecklingsomraden.

Utveckling av Logistics Park 1, det centrala omradet séder om
riksvag 40 och vaster om Flygplatsvagen, har inletts. Omradet ar ca
250 000 kvm, terrasseringsarbetena fardigstalldes under 2017.
Totalt planeras har etableras ca 100 000 kvm lager- & logistikytor.
De kommande logistikbyggnaderna som etableras inom omradet
anses kunna uppfylla bade hyresgéasters och investerares krav pa
lage, flexibilitet, storlek och modernitet.

Vaster om Flygplatsen planeras, i framtiden, utveckling av
nastkommande omrade for lager- och logistik, Logistics Park 2.
Omradet som planeras &r ca 1 000 000 kvm stort och har etableras
pa sikt ca 350 000 kvm lager- & logistikytor.

Verksamheter med kontor

Aven féretag fran andra branscher &n logistikbranschen attraheras
av det unika, val kdnda och synliga laget. De har visat intresse for
etablering av mindre lager, showrooms, verksamheter med kontor
etc. Den 6kade globaliseringen gor att dven svenska foéretag, for
vilka det ar av vikt att kunna na och nas av omvarlden pa ett smidigt
vis, borjar se pa etableringar invid flygplatsen med andra 6gon &n
tidigare. Inom Logistics Park 1 finns mojligheter for en utveckling av
minst ca 25 000 kvm ytor for verksamheter och kontor.

Oster om Flygplatsvégen planeras i framtiden fér en utveckling av
nastkommande omrade fér verksamheter med kontor, Business
Park 1. Inom omradet for Business Park 1 planeras ca 100 000 kvm
verksamheter och kontor pa sikt kunna etableras.
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Airport City Goteborg, forts.

Hotell och konferens

For att mota tillvaxten och efterfragan pa motes- och
overnattningsmadjligheter planeras ett nytt hotell i direkt anslutning
till terminal och framtida tagstation.

Utvecklingen av hotellet tar tillvara pa de affarsméjligheter som finns
och som en expansiv flygplats och ett framtida Airport City skapar.
Hotellet omfattar ca 220 rum och planeras bli ett hotell middle
market-segmentet med kanslan av prisvéard lyx, som attraherar saval
familjen som leisure- och affarsresendren. Med restaurang och
konferens, blir hotellet en moétesplats for évernattande, vantande
samt ankommande resenarer och forstarker flygplatsens utbud.

Hotellet ar ritat av Wingardhs Arkitekter och fasaden utformas som
diskreta, abstrakta flaggor fran hela varlden och det internationella

temat gar ocksa igen i det skdrmtak som ska skydda och vdlkomna
saval hotellgaster som resenarer.

Byggnation planeras fardigstalld slutet av ar 2020.
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Airport City Goteborg, forts.

Handel och upplevelse

Oster om Flygplatsvagen planeras for en utveckling av handel i form
av ett storskaligt regionalt kdpcentrum med all upptanklig service for
saval boende, bestkare och arbetande. Inom omradet planeras
aven for etablering av volymhandel, en viktig komponent for
skapandet av en attraktiv destination.
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Idéskiss stadsplan landside Landvetter

Bebyggelse ar i genomsnitt 5 vaningars héjd med uppstickande
byggnader i 7 vaningar som markerar t.ex. hotell.

| den kommersiell utveckling innehaller kontor, butiker, parkering
mm. Parkering for kommersiella fastigheter maste kunna lésas inom
fastigheten.
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Forslag stadsplan landside Landvetter forts.

Perspektivskiss vid terminal
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Forslag stadsplan landside Landvetter forts.

Gatusystem

Gatunatet till terminal och nya stadsdelar separeras i tva
gatusystem. Stadsgatunatet bestar av 20 m breda lokalgator och en
25 — 30 m bred huvudgata/boulevard.

Taxi och buss angor direkt vid terminalen. Angoéring fér personbilar
avgang / ankomst samt hyrbilar integreras i parkeringsanlaggningar
och under ny bebyggelse.
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Forslag stadsplan landside Landvetter forts.

Kollektivtrafiksystem

Framtida tagforbindelse kommer att ha tva uppgéangar - en i direkt
anslutning till terminal och en i den nya terminalnara stads-
utvecklingen. Bussterminal skapar en trafikal nod vid den
terminalnara jarnvagsuppgangen och en vid handelsplats riksvag 40.

En APM (=Automated People Mover, dvs. férarlés buss / tag)
forbinder bussterminalen vid handelsplats riksvag 40 och terminal
genom de nya stadsdelarna.

82



7. FASTIGHETSUTVECKLING

Forslag stadsplan landside Landvetter forts.

Gang- och cykeltrafik

Utveckling av terminalnéra stad samt integrerad dverdackning av
delar av vagssystemet gor det majligt for gaende och cyklister att
réra sig i trygg och trivsam miljé dver hela landside.
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7. FASTIGHETSUTVECKLING

Forslag stadsplan landside Landvetter forts.

Gronomraden

Integration mellan flygverksamhet (terminal) och Fléden av fotgangare blir starka och koncentrerade
kommersiell utveckling ar projektets karna och kan bidra till att kring broarna vilket gor dessa till naturliga lagen for
utveckla en av regionens attraktivaste métesplatser pa Landvetter. handelsutveckling
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8. SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER, FORTSATT ARBETE

Slutsatser i Draft masterplan

Planen ar 6versiktlig och indikativ, redovisar olika méjligheter,
peroenden och alternativ som maste utredas vidare och
verifieras.

Sammanfattningsvis konstaterar Draft masterplan att Géteborg
Landvetter Airport sannolikt klarar att expandera till en framtida
kapacitet till och 6ver 18 miljoner arspassagerare, forutsatt att
erforderliga miljétillstand erhalls och finansiering sakerstalls.

For utveckling av terminalstrukturen redovisar Draft masterplan
tva huvudstrategier, ett val mellan att fortsatta utveckling av
befintlig terminalstruktur (Team SWK), eller att etablera en ny
terminalbyggnad (Team Nordic och Team BAU), en kombination av
bada kan ocksa vara mojlig. En viktig fraga ar hur anknytning av
centrala funktioner i terminalen méter framtida jarnvags-
uppgang i de olika etapperna dar vi ser att centrumpunkten
férskjutning séderut. Vasentligt ar att all expansion sker successivt i
takt med passagerartillvaxten.

Vidare belyser Draft masterplan vikten av att halla samman

terminalstruktur, fastighetsutveckling och marktrafikutveckling.

Det erfordras betydande forstarkningar fér angéring och
anslutningar via vag samt faststallande av framtida
jarnvagsuppgangar. Aven parkeringsfragor och framtida
parkeringsaffarsmodeller behdver studeras vidare.

Draft masterplan redovisar nar i volym som Landvetter har behov av
bana 2 i relation till flygrérelser och passagerarvolymer. Det finns
vasentligt fler parametrar som paverkar nar det faktiska behovet
uppstar for bana 2 som relaterar sig till specifika foérutsattningar pa
Landvetter. En fordjupad utredning med olika simuleringsscenarier
av Airside behdver goras. Tidsperioden for ansdkan om
miljétillstand och projektering/produktion ny rullbana ar cirka 20 ar.

Aven andelen bryggansluten / icke bryggansluten i peak
analyseras vidare med huvudinriktning att forhdjning av
servicegraden bor ske inom ett annat spann an idag. Fragan utreds
vidare bade ur ekonomisk och flygteknisk aspekt.

Infrastruktur for teknisk forsorjning behdver vidareutvecklas for att
omhanderta Landvetters framtida expansion.

Hallbarhetsperspektivet behdver fordjupas bade ur
miljdperspektiv, ekonomiskt perspektiv och socialt perspektiv nar
verksamheten utvecklas.

Vidare masterplanarbete erfordras nu i dialog med bade interna
och externa aktorer for att sakerstalla genomforbarheten av
framlagda alternativ och koordinera planeringsarbetet.
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Identifierade risker i Draft masterplan

En komplex och svarbedomd riskbild

Draft masterplans utvecklingsalternativ behaftas med risker av
varierande niva och omfattning. Dessa behover utredas vidare i det
fortsatta masterplanarbetet. Exempel pa identifierade risker ar:

* Genomforbarhet for terminalutvecklingen i de bada
huvudstrategierna

* Genomférbarhet och placering av jarnvagsstationernas
uppgangar men aven vagutbyggnad

+ Parametrar vi inte styr 6ver — ndr kommer jarnvagsanslutning och
utbyggnad av riksvag 407?
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8. SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER, FORTSATT ARBETE

Rekommendationer for vidare masterplanarbete

| det vidare masterplanarbetet behéver kommunikationsstrategier och processer utvecklas
och dialog med externa intressenter initieras. Framtagande av kommunikationsplan for
koordinering av masterplanen internt och externt.

Kommande masterplanarbete for Landvetter kan inkludera:
+ Regional behovsanalys for Vastsverige

» Fordjupad studie med simuleringsmodell for Airside som underlag for olika
scenarier for att sakerstalla bana 2:s tidsmassiga fardigstallande

+ Fordjupad studie av férdelningstal bryggansluten /icke bryggansluten i peak

* Fortsatt studie expansion terminalsystem

+ Fortsatt studie placering framtida jarnvagsstationer i samverkan med Trafikverket
+ Sammanlankning med studie stadsutveckling

+ Sammanlankning med studie marktrafik / angéring flygplatsen med Trafikverket och
andra aktorer

+ Sammanlankning med studie om utveckling av parkeringsaffaren

» Fordjupning av frakt och GA-flyget med avseende pa exploateringsmojligheter
+ Sammanlankning med studie om langsiktig mediaf6rsorjning

+ Avstamning kalkyl och tidsmassig investering for ekonomisk forutsattning
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