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Swedavia Master Planning 2019-02-14

Detta dokument &r en Executive Version av Kiruna Airport masterplan. Dokumentet syftar till
att sammanfatta flygplatsens langsiktiga utveckling pa ett enkelt och tillgangligt satt.

Forord

Kiruna Airport ar den nordligaste flygplatsen i Sverige och en naturlig port till ménga av
Sveriges basta naturupplevelser. Omvént dppnar den vérlden for de som bor i regionen. Vi pa
flygplatsen arbetar for att skapa basta mojliga férutsattningar for ett hallbart resande till och
fran Kiruna. Vi vill vara en motor foér regionens néaringsliv.

Vi mojliggor for manniskor att moétas for ett prospekteringsarbete ute pa en milsvid myr, att
bygga den nya staden, en skidtur i Riksgransen, att slappa ivag en ballong fran Esrange, en
vandring efter Kungsleden, fiske i Sandaslandet, forsranning till Vittangi, att uppleva Kiruna-
festivalen eller for att traffa slakt och vanner.

Masterplanen hjélper Kiruna Airport att méta regionens behov av en hallbar, val fungerande
och tillgénglig vag in eller ut fran regionen. Prognoser for framtida tillvaxt och dagens redan
glodheta vinter ligger till grund for planen 30 &r fram i tiden.

Planen som 6versiktligt beskriver flygplatsens succesiva utbyggnad och framtida markan-
véndning kommer kontinuerligt att stdmmas av mot marknaden, regionens utveckling, nya
regelkrav och ekonomiska forutsattningar.

Kiruna Airport ar redo att ta steget in i framtiden for att fortsatt bidra till regionens tillvaxt och
utveckling.

Andreas Fredriksson Flygplatschef
Kiruna Airport




Swedavia

Uppdrag

Swedavia ar ett statligt &gt bolag som

ager, driver och utvecklar det nationella
basutbudet av flygplatser i Sverige. De tio
flygplatserna bildar ett system som knyter
samman Sverige - och Sverige med varlden.

Syfte
Tillsammans majliggor vi fér manniskor att
motas.

Vision
Swedavia utvecklar framtidens flygplatser
och skapar hallbar tillvaxt for Sverige.

Affarsidé

Tillsammans med sina partners skapar
Swedavia mervarde for sina kunder genom
att erbjuda attraktiva flygplatser och tillgang-
lighet som ger smidiga och inspirerande
reseupplevelser. Swedavias flygplatser ska
vara Skandinaviens viktigaste motesplatser,
bolaget ska vara en internationell férebild
inom hallbarhet och en tillvaxtmotor for hela
Sverige.

Varderingar
Palitliga - Engagerade - Nyténkande - Val-
komnande

Swedavia

Swedavia har ca 3 000 anstallda, varav ca 70
pa Kiruna Airport.

Totalt reste 42 miljoner passagerare via
Swedavias flygplatser under 2018. Samtliga
tio flygplatser &r certifierade av Airport
Carbon Accreditation enligt hégsta standard
fér klimatarbete.

Masterplaner

Swedavias masterplaner &r vdgledande
dokument som beskriver var och hur olika
verksamheter pa flygplatserna kan utvecklas
pa lang sikt. Planperioden omfattar 30 &r
och kompletteras med en vision fér perioden
30-50 ar.

En masterplan identifierar flygplatsomradets
framtida behov samt visar visionart hur
flygplatserna kan méta dessa behov med
fokus pa rumslig utformning. Redovisat
behov av kapacitetsékning fér terminal- air-
side- och landside, baseras pa Swedavias
langtidsprognos, med en tidshorisont pa

30 ar. Fastighetsutvecklingen bygger pa
vardeskapande affarer genom samverkan
med externa aktorer.

Planerna innehaller inte bindande adtaganden
frdn Swedavia utan ar en del av en plane-
ringsprocess som successivt detaljeras
genom fordjupade utredningar och samver-
kan med andra aktorer.




Kiruna Airport 2018

Passagerare

276 516 passagerare
- 272 149 inrikes

- 2 478 utrikes

Rorelser

2 942 kommersiella rérelser*
- 2 848 inrikes

- 94 utrikes

2 000 allmanflyg

*Linjefart, charter, post och frakt

Flygplatsen i siffror

2 flygbolag med reguljar
passagerartrafik

1 rullbana, 2 502*45m

1 terminal

3 uppstalin. platser for flygplan

758 passagerare/dag

280 parkeringsplatser

100 anstéllda p4 flygplatsen
Ca 40 foretag

Toppdestination
Stockholm Arlanda Airport

Post och frakt
280 ton post
181 ton frakt

Planeringsforutsattningar

Kiruna Airport i regionen

Kiruna Airport ar Sveriges nordligast be-
lagna flygplats. Med stadens och regionens
geografiskt utsatta Iage blir flygplatsen och
ovrig infrastruktur viktiga for att uppratthalla
och utveckla ett gott samhalle. Flygplatsens
betydelse har 6kat de senaste aren, framst
som en del i den expanderande besdks-
naringen, men aven pa grund den véxande
gruvnéringen samt dkat resande i samband
med flytten av Kiruna stad.

I norra Sverige finns mycket fritt luftrum
vilket gor att bade foretag och forskare
garna anvénder Kiruna flygplats som bas for
forskning och produkttester i extrema klimat.
Exempelvis har amerikanska rymdstyrelsen
Nasa flera gdnger genomfért ozonforskning
och Boeing samt Airbus anvander Kiruna
Airport for att kéldtesta sina flygplan.

Under 2018 valde 276 516 resenarer att flyga
till och fran Kiruna Airport, varav 98 % reste
inrikes till Stockholm Arlanda Airport.

Trafikverket har pekat ut Kiruna Airport som
riksintresse fér kommunikation.

Riksintresse

Riksintresse kommunikation
Trafikverket faststéllde 2015 riksintressepre-
ciseringen fér Kiruna Airport. Preciseringen
ar ett férdjupat planeringsunderlag som visar
vilka varden som ska skyddas i den kom-
munala planprocessen. Kirunas geografiska
l1&dge gor att flygplatsen &r av stor betydelse
da alternativa fardmedel med realistiska
restider saknas. Bilden pa sid. 7 visar
Trafikverkets markansprak for riksintresset
Kiruna Airport. | tillagg till markanspraket
finns influensomraden for flyghinder, flygbul-
ler och elektromagnetisk stérning.

Riksintresse rennaring

Rennaringen ar viktig for Kiruna. Den ar
grunden fér den samiska kulturen och en av
forutsattningarna for att Sveriges miljomal
Storslagen fjéllmiljé ska kunna uppfyllas.
Sett i ett nationellt perspektiv ar rennéringen
en liten néring. Renskoétseln som &r en av

Kiruna kommuns aldsta néringar &r dock en
viktig del av kommunens néringsliv.

Rennéring bedrivs pa sa gott som hela kom-
munens yta och en stor del av kommunen
omfattas ocksa av riksintresse rennaring.
Kommunens &versiktsplan sager att riks-
intresse renndring ska sa langt som mojligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan
férsvara naringens bedrivande. Flygplatsen
for Ibpande dialog med samebyar géllande
planerade &tgarder.

Trafikverkets markansprék fér riksir; é:ését Kiruha
flygplats

Kiruna kommun

Kiruna kommuns 6versiktsplan, som antogs
2018, beskriver flygplatsen som en mycket
viktig del i Kirunas infrastruktur for kommu-
nikation mot omvérlden och avgérande for
néringslivet och befolkningsutvecklingen.

Bebyggelse i anslutning till flygplatsen eller

i vissa kringliggande omraden har darfor
anpassats till de krav, exempelvis hinderfri-
het, som féljer av flygplatsverksamheten och
riksintresset.

En férdjupad dversiktsplan fér Kiruna
centralort, som antogs ar 2014, anger att
stadens centrum kommer att flyttas Osterut
och dédrmed aven nédrmare flygplatsen.

Flygplatsomradet saknar detaljplan.




Omgivande infrastruktur

Kiruna stad ligger vid vadg E10 mellan Luled
och A utanfér Narvik i Norge. | flygplatsens
narhet passerar E10 och RV 870 till Nik-
kaluokta. Trafiken mellan Kiruna stad och
angransande orter samt flygplatsen leds via
E10 och Flygfaltsvagen. Som en del i den pa-
géende stadsomvandlingen har Trafikverket
inlett byggandet av en ny strackning fér E10.
Den befintliga strackningen undermineras
successivt av pagéende jarnmalmsbrytning.

For person- och godstransporter pa jarnvag
finns Malmbanan som gar mellan Luled och
Narvik. En tillfallig jarnvégsstation &r beldgen
vid Kiruna Malmgard.

Linjetrafik med buss finns fran Kiruna
centrum till flera tatorter i 1&net.

Utveckling

Swedavias nationella prognoser pekar pa
fortsatt stark utveckling, framst for utrikes-
resande. For Kiruna Airport, som i huvudsak
hanterar inrikespassagerare, blir den totala
forvantade tillvaxten mer mattlig.

Forslaget i Kiruna Airport Masterplan visar
pa mojligheter att atgarda de utbyggnads-
och utvecklingsbehov som finns redan idag
samt omhénderta den prognosticerade
trafikdkningen. | praktiken blir dock det
Overgripande malet att flygplatsen ska
kunna hantera tvd samtidiga ankomster
eller avgangar oavsett om det géller inrikes-
Schengen- eller non-Schengentrafik.

Den 6kning som foérvantas bygger pa
féljande faktorer:

e Framgangsrik marknadsforing av desti-
nation Kiruna med omnejd bidrar till ett
okat intresse foér inkommande charter.

e Ett geografiskt isolerat lage med svag
konkurrens fran andra trafikslag.

¢ Manga utrikesresor gar via Stockholm
Arlanda Airport.

Overgripande flygplats-

utveckling

Kiruna Airport ar klassad som "mindre
flygplats”. Enligt TSFS 2016:1 definieras en
mindre flygplats som en flygplats med kom-
mersiell trafik med luftfartyg vars maximala
startmassa ar 10 ton eller hégre som

1. inte har avgangar som &r tidtabellslagda
samtidigt, och

2. som endast upprattar ett begransat
CSRA for de omraden dar sakerhets-
kontrollerade passagerare, bagage och
luftfartyg hanteras.

En bidragande orsak till klassningen &r att
det férekommer annan, icke flygplatsrelate-
rad, verksamhet p4 airsideomradet.

Den praktiska tillAmpningen av klassningen
medfor att flygplatsen maximalt far ha

atta kommersiella avgéngar med startvikt
overstigande 10 ton per dag, samt endast en
schemalagd avgang i taget. For att hantera
detta och sékerstalla att ndstkommande
flight anlander efter att féregdende har avgatt
koordineras trafiken genom Nordic Airport
Coordination, dar Kiruna Airport slotas som
en level 2-flygplats.

| Masterplanen foreslas atgéarder som
majliggdr for Kiruna Airport att avveckla
klassningen mindre flygplats och tillhérande
restriktioner.

Atgérderna beskrivs under rubriken Airside,
Behorighetsomrade.

Kiruna Airport Tabell 172

Utfall/Prognos, passagerare
Utfall/Prognos, antal passagerarrorelser
Utfall/Prognos, rérelser frakt, post, tomflyg

'Léngtidsprognos 2015-02-17 (Kélla: Swedavia)
2 Varje start eller landning &r en flygrérelse

276516 318900 335500 352 300
2436 2 600 2620 2580
506 550 560 570
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Terminalutveckling

Overgripande

terminalutveckling

Kiruna Airport invigdes 1960. Sedan dess
har om- och tillbyggnationer skett for

att méta trafikutveckling och férandrade
regelverk sdsom krav p& sékerhetskontroll
samt separation av olika passagerarkatego-
rier. | dagsléget rader aterigen ett behov av
om- och tillbyggnad for att kunna erbjuda
passagerare en terminal som svarar mot
dagens férvantningar.

| terminalen p& Kiruna Airport behéver de
trafikala ytorna 6ka for att pa ett funktionellt
satt kunna omhanderta tva samtidiga
avgangar eller ankomster, dven vid en
blandning av inrikes, Schengen eller non-
Schengen.

De foreslagna atgéarderna kommer vid
genomférande att hdja terminalens kapacitet
och skapa forutsattningar for att omhanderta
den prognosticerade passagerarékningen
under planperioden.

Under masterplanarbetet har ett antal
planférslag tagits fram som exempel pa

hur terminalen skulle kunna utformas. Pa
sidan 12 redovisas ett av férslagen. Genom
omdisponering och effektivisering av
befintliga ytor samt med vissa tillbyggda ytor
skapas en terminal som klarar utvecklingen
under planperioden. | ett framtida skede,
efter planperioden, kan terminalen utokas
ytterligare genom att p&féra en andra vaning.

Ytor for avresande

passagerare

| incheckningshallen behover ytan 6kas for
att skapa battre férutsattningar fér CUSS:ar
och bagdrops.

| sékerhetskontrollen bér det beredas plats
for tva linor. | samband med detta bér dven
kdytan till sdkerhetskontrollen anpassas for
tva floden.

Gateytan bor utdkas for att kunna inrymma
passagerare till tvd samtidiga avgangar.
Passkontroll med tillhérande kdyta behéver

placeras i flodet sa att en av gaterna kan
anvéndas for avresande non-Schengenpas-
sagerare.

| samband med ombyggnad av sakerhets-
kontroll samt gatelounger &r det 6nskvart att
yta for en butik kan frigéras. Den bor i sé fall
placeras i passagerflddet efter sakerhets-
kontrollen.

En utbyggd hall fér avgdende bagage skulle
majliggdra en férldngning av bagagebandet
samt skapa yta fér uppstéllning av bagage-
vagnar, vilket skulle férenkla och snabba upp
hanteringen.

Ytor for ankommande

passagerare

Bagagehallen behdéver 6kad tillganglig yta
och 6kad langd pa bagagebandet. Bandet
ar gammalt och behdver bytas ut. Med

en integrerad hantering av ankommande
inrikes- och utrikespassagerare, liknade den
pa Landvetter och Bromma skulle flygplatsen
kunna hantera tv4 samtidiga ankomster i en
gemensam bagagehall.

Kdytan till passkontrollen for ankommande
passagerare behover utdkas for att undvika
kébildning utanfor terminalen.

Ovriga ytor i terminalen

| planforslaget foreslas en gemensam
avgangs- och ankomsthall som kan lankas
samman med ett framtida terminalnéra ho-
tell. En gemensam hall ger béttre utnyttjande
av terminalen och skapar férutsattningar
for ett centralt belaget servicecenter samt
forbattrade kommersiella mojligheter. Pa
Kiruna Airport finns behov och potential fér
kommersiell utveckling inom omradena par-
kering, lokaluthyrning, reklam, restauranger,
butik och evenemangsyta.

For att kunna utdka de trafikala ytorna i
terminalen behéver Swedavias kontorsytor i
s6dra delen av byggnaden tas i ansprak. Nya
kontor- och personalytor kan skapas med

en ny 6vervvaning pa driftbyggnaden. Detta

1



Hyrbilar
och annan
kommersiell Buss / Taxi / Hamta-lamna
verksamhet
Skybar med
landside access N Z?X é\ @ @
Till/fran Hotell MM Vf HVf L

Servicecenter
fér ankommande och
avresande

Passage till
VIP-rum utan sak-
kontroll

Méjlighet att

Forrad for
forbrukningsmateriel,
ersattningsvaskor mm

Ank. hall Avg. hall M —> Koyta sak.

Varumottagn. avdela VIP-rum

@ B

— =
’ =—> Ank. bagage

I 4
\\( B o U bagage [ T [
§ ' = [ DL

* Sak. korZ\tr.

Tax-free

<L S

Ankommande
inrikes och
Schengen

Méjlighet att
avdela vid pass-
kontroll

Exempel pa terminalutbyggnad med trafikala ytor i markplan.

1 - Kontor och personalutrymmen pa
nytt vaningsplan ovan fordonsgarage

2 - Rivning befintligt kontor
och personalutrymmen

3 - Om- och tillbyggnad foér ny
hall for ankommande bagage

Stegvis om- och tillbyggnad under fortsatt drift

12
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Forlangt bagageband

Avresandeflode
Ankomstflode [ ] T T T |

Mojlighet att
avdela Gate 2 for
3:e land

Genomsiktlig
vagg for separation
av passagerare
och bagagetag

4 - Tillbyggnad for ny ankomst/avgangshall

5 - Ombyggnad av befintlig hall for
ankommande bagage till ny Gate 2

6 - Utokade ytor for sakerhetskontroll
och Gate 1

skulle mégjliggéra gemensamma utrymmen
fér administrativ och operativ personal.

Sammantaget innebér dessa atgarder stora
ingrepp i terminalenbyggnaden. Detta &r
dock nédvandigt for att flygplatsen ska
kunna omhéanderta den férvantade trafiken
under planperioden. En forstudie kring

Fortsatt terminalutveckling
Fortsatt utbyggnad, efter planperioden, kan
féretradelsevis ske genom en tillbyggnad

i form av en andra vaning. Overvaningen
skapar, om behovet finns, mojlighet att
bryggansiuta en eller tva av uppstallnings-
platserna.

fléden, layout och design kan géras som ett
férsta steg mot genomférande av planforsla-
get.

Utbyggd yta, ldnk till hotell - ca 800 m?

Utbyggd terminalyta vid angoring - ca 600 m? K50

|_|
Bef. koksyta
Befintlig total terminalyta - ca 3 000 m? - ca 200 m?
Bef. yta for
avgdende

bagage - ca 500 m?

I

Utbyggd terminalyta for hantering av
ankommande bagage - ca 500 m?

PI.3 Pl. 2 PI. 1L

s

Férslagna ytor for terminalexpansion - bla farg. Féreslagna i huvudsak icke ombyggda ytor - grén farg

Utokad yta i incheckningshallen

Utokad yta och forlangt band i bagagehallen fér hantering av avgdende bagage
Plats for tva linor i sékerhetskontrollen samt forstorad koyta

Utokad yta for tva avgangslounger

Ny stoérre hall fér ankommande bagage

Nytt l&ngre band fér ankommande bagage

Uttkad koyta for passkontroll av ankommande passagerare

Utbyggnad mot landside for att skapa en gemensam avgéngs- och ankomsthall med kopp-
ling till ett framtida hotell

Nya kontors- och personalytor ovanpa befintlig driftbyggnad

13
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Utveckling pa Airside

Rullbanan, taxibanor, plattor och andra
anlaggningars lokalisering framgar av
kartbilden pa sid 6.

Flygplatsens bansystem
Miljotillstdndet fran &r 2017 medger 16 000
rérelser per &r varav 5 500 rorelser i linjefart
och charter samt 2 200 militara rorelser.

Flygplatsen har en rullbana som benédmns
03 nér den anvénds i nordostlig riktning och
21 i sydvéstlig. Banan ar 2 502 meter lang
och 45 meter bred. Bantrésklarna ligger 460
respektive 437 meter 6ver havet.

Banlangden beddms racka fér den trafik
som férvantas under planperioden. Om

kod E-flygplan blir mer frekventa kan en
banfoérlangning pa ca 500 meter kompensera
for rullbanans héjd 6ver havet och startvikts-
begransningar darmed minimeras. Behovet
av férlangning ar dock mer en affadrsméssig
an teknisk bedémning, dar ett business case
behdvs.

| masterplanen reserveras mark for en
eventuell framtida férlangning av rullbanan
med 500 meter i sydvastlig riktning.

I riktning 03 finns ett 150 meter hinderfritt
stigomradet (CWY) for de flygbolag som

BAAL JUN
JuL AuG

|
ﬁ%ﬁ’/

S

|
eﬂ;a g

SEF OKET

JAN FEB

Férhérskande vindriktning manadsvis

tillgodoraknar sig CWY vid startviktsberak-
ningar.

Flygplatsens referenskod ar 4D, vilket
innebér att reguljartrafik kan bedrivas med
flygplan med vingspénnvidd under 52 meter.
Storre flygplan som idag trafikerar flygplat-
sen kan, med medgivande om undantag fran
Transportsstyrelsen, gbra ett begransat antal
landningar.

Flygplatsen har med dagens utformning en
uppskattad kapacitet pa ca. 10-15 rérelser
per timme vilket bedéms récka under
planperioden. De begrénsningar som finns
ar plattans storlek och antalet uppstélinings-
platser.

Taxibanesystemet bestar av TWY Y som
gér parallellt med rulloanan, TWY A som
férenar rullbanan med TWY Y och Terminal
apron samt TWY B som férenar rullbanan
med TWY Y och Arena apron. Samtliga
taxibanor ar 23 meter breda och férsedda
med taxikantljus och medger trafik med kod
E-flygplan. Svangradierna i kurvor mellan
taxibanorna och vid rullbanan bér ses éver
for att sakerstélla kod E-trafik.

| masterplanen reserveras mark for en etapp-
vis forlangning av TWY Y mot sydvast for
anslutning av eventuella framtida uppstall-
ningsplatser for fraktflygplan och GA flyg.
TWY Y ér placerad 180 meter fran rullbanan
vilket uppfyller EASA:s krav for kod F.

Vid bantrésklarna finns vandytor fér kod D
flygplan. Det fatal kod E flygplan som
forekommer kan ocksa vandas men med risk
for skador pa markbelaggningen. Om ytorna
forstoras till att uppfylla ICAO och EASA:s
rekommendationer kan stdrre svangradier
anvandas vilket skulle minska pafrestning-
arna pa bade flygplan och belaggning. Mark
for detta reserveras i planen.

Flygplansuppstallning

Pa den terminalnara plattan, Terminal Apron,
finns tre uppstaliningsplatser, en fér kod

B och tva for kod C-flygplan. Arena Apron
utanfér Arena Arctica kan anvandas for
uppstéllning av kod E-flygplan. For att kunna

17



Med flygplanen placerade i rét vinkel mot terminalen 6kar kapaciteten pa Terminal Apron. De tre tidigare platserna fér power in - po-
wer out ersétts med fyra till sju platser fér push-backférfarande. | exemplet ovan finns plats fér tre kod C samt tva till tre kod B/sma
kod C. Samtliga platser forutsétter gaboarding.

| exemplet ovan har tvd kodC flygplan bytts ut mot ett kod E.

18

utveckla trafiken behéver den terminalnéra
plattan férses med fler uppstéaliningsplatser
fér kod C-flygplan och en plats f6r kod
E-flygplan.

Terminal Aprons lokalisering néra rullbanan,
begransar mojligheter att anlagga fler
uppstéllningsplatser i nordostlig riktning. For
att kunna hantera den framtida trafikvolymen
med samtidigt narvarande kod C flygplan,
eller vid behov ett kod E flygplan, behéver
plattans layout forédndras. Med flygplanen
uppstallda vinkelrdtt mot terminalen 6kar
antalet tillgangliga platser men medfér ocksa
krav pa push-back forfarande.

Masterplanen redovisar p& motstdende sida
ett forslag till ny layout fér Terminal Apron.

De flygplanstyper som, trots utbyggnad av
Terminal Apron, inte far plats vid terminalen,
féreslas aven fortsattningsvis anvanda Arena
Apron fér uppstalining. Aven pa denna platta
kravs push-back vid hantering av flygplanen.
Med en utbyggd yta, i rikining mot rullbanan
skulle kod E flygplan kunna anvénda plattan
med power in - power out forfarande. Mark
reserveras i masterplanen for utbyggd Arena
Apron.

Vid platta General Aviation finns tre upp-
stallningsplatser avsedda for GA-flyg. En av
dessa uppstallningsplatser kan inte anvan-
das om ett kod C-flygplan stér uppstallt pa
Terminal Apron, plats 3.

Helikopterplatta

Flygplatsen saknar dedikerad helikopter-
platta. Helikoptrar startar och landar istallet
pa rullbanan och hovrar sedan till uppstall-
ningsplatserna vid Apron General Aviation.
Ingen férédndring planeras. |dag trafikerar
ambulansen, polisen, militdren, Sjofartsver-
ket samt privata aktorer flygplatsen med
helikopter.

Flygtrafikledning och luftrums-

kontroll

Rullbanan &r utrustad med bankantljus,
inflygningsljus av typen Calvert och visuella
hjadlpmedel av typen PAPI (3,0° glidbana) for
bada riktningarna. Inflygningsljusen ar 900
meter langa i bada banriktningarna. Rullba-
nan saknar idag centrumlinjeljus.

ILS for CAT I finns i banriktning 21. | riktning
03 finns endast ickeprecision VOR/DME

och RNP. Enligt Swedvia ATM ses inget
behov av ILS i banriktning 03. | samband
med planerad omtoppning av rullbanan bér
forberedelser for installation av centrumlinje-
ljus goras.

Flygplatsen saknar radartédckning under
flygniva 90, ca 3000 meter, d& den radar som
anvands ar placerad i Lulea. IFR-trafiken
anvénder darfér fullstadndiga procedurer

vid start och landning. WAM-teknik for
trafikdvervakning har nyligen installerats

vilket ger mdjlighet att skapa nytt luftrum,
nya procedurer och att inféra vektorering.
Féréandringarna beddms vara inférda inom
ett till tva &r och kommer sammantaget att
skapa ett effektivare trafikflode.

Pa Kiruna Airport kommer fjéarrstyrd flygled-
ning (RTS) att inféras med planerad start

ar 2020. Swedavia har tecknat avtal med
LFV som innebér att flygtrafikledning fér
Kiruna Airport, Umea Airport, Are Ostersund
Airport och Malmé Airport kommer att ske
péa distans frdn en gemensam kontrollcentral
vid Stockholm Arlanda Airport. Féreslagen
placering av kameratornet & mellan bransle-
anldggningen och Hangar 2.
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Féreslagen placering av RTS-kameratorn

Allmanflygets anlaggning
Allméanflyget finns idag i Hangar 1 och pa
GA-plattan mellan Terminal Apron och Apron
Hangar 2. Hangar 1 ligger néra terminalen
och kommer pa sikt att behovas fér upp-
stéllning av falt- och ramputrustning. Vid
ombyggnad av plattan enligt masterplanen
kommer uppstallda flygplan att blockera

in- och utfart ur hangaren.

Masterplanen foreslar en markreserva-

tion sydvast om Arena Arctica, langs den
férlangda TWY'Y, for ett framtida allméan-
flygomrade. Etableringen kréver samordning
med de byggréatter som redovisas under
rubriken Fastighetsutveckling. Se illustration
sid. 23

En alternativ markreservation for allmanflyget
gors vid flygplatsens norra del. Har finns
redan infrastruktur i form av hangar och
markytor, [Ampliga fér uppstéllning av mindre
flygplan och helikoptrar.

En flytt av allménflyget frigér ytor for flygplat-
sens terminalnéra utveckling samt reducerar
risken for dvertradelser vid tidpunkter da
CSRA (Critical Part of Security Restriced
Area) ar uppréttat.

Behorighetsomrade

Inom behorighetsomradet finns hyresgéster
som bedriver verksamhet som inte &r
flygoperativ.
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Befintlig grdns mellan airside och landside

Andrad grdns med icke flygrelaterad verksamhet p& landside

Utokad yta for
icke flygrelaterad
verksamhet

Landsideyta
pa lang sikt

Léngsiktigt mdl med renodlad flygrelaterad verksamhet pa airside
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For att kunna avveckla klassningen "Mindre
flygplats” och utoka flygverksamheten maste
behoérighetsomradets utformning andras,

sd att icke flygrelaterade verksamheter
hamnar pa landside och endast flygoperativa
verksamheter blir kvar p3 airside.

Masterplanen visar ett férslag till ny gréans-
dragning mellan airside och landside och
som medfdr att icke flygrelaterade verksam-
heter hamnar pé landside.

Masterplanen visar ocksa ett férslag hur
grénsen mellan airside och landside langsik-
tigt kan utformas.

Marktjanst

Avisning

Avisning av flygplan sker p& TWY Y dar
uppsamlingskarl for avisningsvéatska finns.
Flygplan som &r for stora for avisning pa
TWY Y avisas pa Terminal Apron eller pa
Arena Apron. Uppsamling av avisningsvatska
sker med sugbil.

Deviering
Flygplatsen saknar devieringsplatta.

Motorkérning
Motorkérning utférs vid banénde 03.

Branslehantering

Flygbransle

Flygplatsens drivmedelsdepa ar lokaliserad
vid Hangar 1 och bestar av tva cisterner med
en volym om 50 m3 vardera for Jet A1. Utbver
cisternerna finns tva tankbilar som rymmer
20 m? vardera. Tankning utférs av Swedavia
pa uppdrag av Shell Aviation AB som &ger
flygplatsens bransledepa.

Fordonsbréansle

Pa flygplatsen finns tva cisterner for fordons-
bransle, en for bensin och en fér HVO Diesel.
For narvarande finns inga planer att inféra
biogas.

Laddning av elfordon

Utvecklingen gar mot 6kad anvandning av
elbilar. P& sikt ska alla Swedavias personbilar
bytas ut mot elbilar. Laddningen bér ske dar
de normalt parkerar, varfér ny markyta inte
behdver reserveras.

Brand- och raddningstjanst
Kapaciteten pa brand-och raddningstjansten
ar enligt AIP: CAT 6 for scheduled traffic,
other on request.

Brandstationen var tidigare lokaliserad till
byggnaden nordost om Arena Arctica. | och
med att Basic Airport-konceptet infordes
flyttades brandstationen till driftbyggnaden
vid terminalen.

Regelverket fran EASA anger att flygplatso-
peratbéren ska sékerstélla att insatstiden vid
eventuellt tilloud inte éverstiger tre minuter,
med ett operationellt mal att den inte ska
Overstiga tva minuter, fran forsta anrop till
flygplatsens raddningstjénst. Det innebér
att Swedavia ska planera verksamheten

sd att en insatstid pa tvd minuter uppnas.
Den extra minuten ska ses som en buffert
om nagot oplanerat intraffar men far inte
anvéndas i planeringen. Andra bil och
raddningsledare ska vara pa plats en minut
efter férsta bil.

Basic Airport konceptet i kombination med
den nuvarande brandstationens lage gor
det svart att uppratthalla insatstiderna utan
sarskilda rutiner, vilket ar resurskriavande.
Vid ombyggnad av Terminal Apron enligt
masterplanen kommer brandstationen
troligen att behdva flyttas.

Ett alternativ &r att studera huruvida brand-
bilarna skulle kunna inrymmas i Hangar 1. Ett
annat alternativ ar att bygga ytterligare ett
brandgarage i anslutning till Terminal Apron,
utanfor rampgaraget. Ett ytterligare alternativ
som maste studeras ar att flytta tillbaka
verksamheten till brandstationen vid Arena
Arctica, kanske i kombination med att flytta
aven fordonsunderhallet. Dock skulle detta
antagligen paverka bemanningen.

En forstudie for att faststalla brandstationens
framtida lage och bemanning bor initieras.

Branddvningsplatsen ar beldgen vid sédra
bananden p4 airside och bestéar av en cirka
200 m? stor betongplatta. Branddvningar
sker 1-2 ganger i veckan och dé anvands
vatten for sldckning och gasol som brénsle.
Vid skarpa lagen anvands ett flour-fritt
brandslackningsskum.

For att 1angsiktigt sékerstélla fullstédndiga
brandoévningsforutsattningar kan en ny
branddvningsplats komma att behéva
uppréttas i anslutning till flygplatsen.

o
Utokad yta for

icke flygrelaterad
verksamhet

Andrad gréns vid Volvo Personvagnar dér icke flygrelaterad verksamhet hamnar pé landside
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Flygplatsdrift

Flygplatsen har behov av mer utrymme fér
féaltfordon och ramputrustning men aven att
driftomradet blir mer sammanhallet &n idag.

Det langsiktiga forslag, avseende flytt av
gransen mellan airside och landside, som
beskrivs under rubriken Behérighetsomrade
ger mojlighet till ett samlat driftomrade pé
airside. | kombination med en omvandling
av Hangar 1 till félt- och rampgarage finns
majlighet till ett centralt och vélutvecklat
driftomrade.

Fordonsunderhall

Ett viktigt mal inom Swedavias Basic
Airport-koncept &r att samla brand- och
faltfunktionerna nara varandra da det ofta &r
samma personal som utfér bada uppgifter-
na. En eventuell aterflytt av brandstationen
till byggnaden vid Arena Arctica kan paverka
bemanningen.

teras sedan till Kiruna kommuns godkénda
behandlingsanlaggningar fér materialater-
vinning respektive energiutvinning. En ny
miljostation behdéver anlaggas dé& nuvarande
miljostation kommer att hamna pa airside om
masterplanens forslag pa ny gransdragning
mellan landside och airside genomfors.
Mark reserveras vast om Hangar 2 fér en
anlaggning, ventilerad och klimatskyddad,
samt utformad sa att hamtning kan ske fran
landside.

Hangarverksamhet

Pa flygplatsen finns tre hangarer med
huvudsakligen flygrelaterad verksamhet. En
fiarde hangar, vid infarten till flygplatsen, ar
uthyrd till annan verksamhet.

Hangar 1
Hangar 1, ndrmast terminalen, anvénds av
Kiruna flygklubb samt fér delar av helikop-

= Frakt & logistikanlaggning

GA-flygterminal

: = Fraktplatta, %F%F * ¥ X Arenaﬁ & |
? stegvis Platta for GA-flyg L
utbyggnad * = + \NK( g

Terminal Apron med Hangar 2 och Arena Arctica i bakgrunden

ARENA ARCTICA

Bénkéntﬁ(/s med Arena Arctica i‘bakgrunden

\
Forlangd TWY Y } =
|

™wye |
I

Exempel pa utformning av GA-flyganldggning och flygfraktanldggning séder om Arena Arctica. Staketet
runt airsideomradet behdver anpassas till utékade verksamheter

Halkbek&mpning

Halkbekampning pa flygplatsens rullbana,
taxibanor och ramper ska féretradesvis ske
mekaniskt och/eller med varm sand. Urea far
dock undantagsvis anvandas vid vissa svara
vaderforhallanden.

Centralvakt, staket och grindar

Vid stora snéméangder bildas vallar mot
sténgslet (skalskyddet) som gor att hojden
inte blir tillracklig. D& stangslet &r en bracklig
konstruktion &r det eventuellt godkéant att
héja vissa partier. Alternativt kan stangslet
flyttas langre ut fran rullbanan och kan

da tilldtas bli hdgre. Alternativen behover
utredas.

Ronderingsvagen behdver forbattras och
dras narmare stangslet for att underlatta
rondering och underhall.

Avfallshantering

Avfall som genereras pa flygplatsen
omhéndertas vid miljdstationen beldgen
sydvast om nuvarande brandstation. Avfallet
sorteras i ett tiotal fraktioner och transpor-

terverksamhet pa flygplatsen. Hangaren kan
péa sikt komma att anviandas som falt- och
rampgarage ndr Terminal Apron utvecklas
enligt férslag i masterplanen.

Hangar 2

Hangar 2 anvands av ambulansflyget och
Amapola postflyg. Hangar 2 anvands &ven
fér nattstopp med SAS Boeing 737 utan
winglets. En breddning av porten skulle géra
det mojligt att anvanda Hangar 2 for fler

flygplanstyper.
Hangar 3

Hangar 3, Arena Arctica, &r den stdrsta
hangaren och dimensionerad fér att rymma
flygplan upp till 747-400. Hangaren anvands
for forskningsrelaterad verksamhet, GA-
flyg, militdren samt fér de SAS-plan med
winglets som inte far plats i Hangar 2. Arena
Arctica hyrs &ven ut for massor och stdrre
evenemang, som melodifestivalen och andra
konserter. | anslutning till Arena Arctica finns
ca 700 m2 biyta med kontor, konferensrum,
lunchrum samt évernattningsrum.
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Terminal Apron

Real Estate fastighetsutveckling

Pabyggnad med
en vaning for nytt
flygplatskontor

Utbyggd platta

/@
Q Bransleanlaggning

Befintlig terminal

Nya uppstéllnings-
platser, se sid. 18

AN

Markreservat vid driftomrdde och terminal samt yta fér Real Estate fastighetsutveckling
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Fraktomrade, fraktverksamhet
Fraktverksamheten vid flygplatsen ar idag av
liten omfattning. De volymer som dagligen
hanteras ar i storleksordningen 900 kg post
och 300 kg frakt. | handelse av en framtida
okad fraktverksamhet kan delar av den i
masterplanen féreslagna utbyggnaden langs
TWY Y:s forlangning dedikeras for frakt.

Den fraktverksamhet som forekommer
regelbundet &r Belly-cargo via Jetpak samt
postflyg med Amapola. Vid enstaka tillfallen
hanteras specialfrakt kopplat till rymdverk-
samhet och forskning.

Tekniska anlaggningar och
forsorjning

Dagvatten

Flygplatsens dagvatten avrinner huvud-

sakligen via backarna Pahtajoki, 6ster om
rullbanan, och Luossajoki till Torne alv.

All avvattning av tilltdnkta exploaterings-
omraden kommer att ske 6ster ut under
eller forbi rullbanan vilket kraver ett tydligt
hallbarhets- och robusthetstéank sa att
funktionen sékerstalls i hdndelse av skyfall
eller kraftig snésmaéltning.

Det finns ingen sedimentationsdamm pa
flygplatsen och det sker heller ingen annan
rening av dagvattnet innan det slé&pps till
recipienten.

| Swedavias riktlinje fér dagvattenhantering
anges fordrdjning som princip for att ge en
jamn belastning pa recipienten, vilket kom-

mer att stélla stora krav pa tekniska I6sningar

vid Kiruna Airport. Infiltrationsforutstt-
ningarna bedéms som l&ga da flygplatsen
ar belagen i ett myrmarksomrade. For att
undvika kostsamma utmaningar i framtiden
kravs noggrannhet vid dimensionering,
hojdséattning och utformning av hardgjorda
och icke hardgjorda ytor.

Elkraft, reservkraft
Inkommande elkraft levereras av Vattenfall
via markférlagda ledningar.

| elcentralen K50 finns tva reservkraftaggre-
gat samt ytterligare ett utanfér. Anldggningen
ar nyligen renoverad, bl.a. styrningen. For
flygtrafikledningens utrustning finns avbrotts-
fri kraft (UPS).

Farsk- och spillvatten

Féarskvatten levereras via kommunens
ledningsnéat men Swedavia &ger de tva sista
kilometrarna fram till flygplatsen. Systemet
bestér av en enkel ledning vilket gor det
sarbart. Spillvatten leds via fett- och oljeav-
skiljare till det kommunala avloppsnétet.

Vid en eventuell 6kning av verksamheterna
kring flygplatsen, exempelvis hotell, maste
férsk- och spillvattenkapacitet sékerstéallas.

Varme, kyla

Flygplatsen vdrms med fjarrvdrme komplet-
terat med egna oljepannor, en i Hangar 2, en
i ramptjanstbyggnaden och en i tvatthallen.

Kylanlaggningen beddms i dagslédget ha for
liten kapacitet. Kyla saknas i vissa passa-
gerarutrymmen. Bristerna i kylsystemet kan
atgardas i samband med terminalutbyggna-
den.

Markreservat for en férlangd rullbana med 500 meter mot sydvést.
Markreservat fér utékade véndytor vid banéndar.

Markreservat fér utbyggd Terminal Apron.
Markreservat for utbyggd Arena Apron.

Nya uppstélliningsplatser for push-back pa Terminal Apron.

Markreservat for GA-omrade séder om Arena Arctica. Hangar 1 omvandlas till falt- och

rampgarage.

Markreservat for fraktomrade/uppstalliningsplats for kod E flygplan séder om Arena Arctica.

Markreservat for férlangd TWY Y.

Andrad utformning av behdrighetsomradet.

Utreda brandstationens lage.

Hoja eller flytta ut flygplatsens sténgsel. Flytta ronderingsvédgen ndrmare sténgslet.

Ny miljéstation pa Landside.
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KIRUNA AIRPORT

Real Estate fastighetsutveckling

Banforlangning 500 m

inkl. strakyta
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GA - GA-flygomrade
Inflygningsljuskorridor FR- Fralftflygverksarr.lhet . . '
120 x 1350 m TB - Tax!bana kod B !nkl. sgkerhetsavst?nd \
TE - Taxibana kod E inkl. sdkerhetsavstand
BP - Breddad platta for svangradie kod E
BS - Brandstation
MS - Miljostation

MARK RESERVERAD FOR FLYGPLATSOMRADETS UTVECKLING

- Real Estate fastighetsutveckling, se sid. 32-37.
- Terminalnara utveckling se sid. 24.

Kiruna Airport
Vision - 2050
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Angdringsyta utanfér terminalen

Atarder i samverkan med externa aktorer:
Breddning av Flygféltsvdgen samt férbéattrad anslutning till E10.
Ny angdringsvdg mot véster for redundans.

Utokat antal angoringsplatser for bussar.
Markreservat for etappvis fler parkeringsplatser.
Atgérder fér 6kad cykelanvandning.

Fortsatt engagemang i externa forum for battre kollektivtrafik.

28

Utveckling pa Landside

Utgangslage och évergripande
utveckling
Nuvarande utformning av landside med

tillhdrande anlaggningar framgar av kartbil-
den p4 sidan 6.

Masterplanens utvecklingsforslag redovisas
under respektive rubrik samt i kartbilden pa
sidan 38. Aven under rubriken Fastighetsut-
veckling redovisas férandringar pa landside.

Flygplatsen saknar tillgang till effektiv och
andamalsenlig kollektivtrafik. For att langsik-
tigt sékra flygplatsens tillganglighet behdver
darfor kollektivtrafiken utvecklas.

Angorings- och parkeringsomradets tra-
fikstruktur behéver ses dver. En tydligare
trafiklédsning, med separerade fléden, ar
nodvandig for flygplatsens utveckling och
bér tas fram samordnat med utbyggnadspla-
nerna for fastighetsutveckling.

Vagsystem

Flygplatsen ar ansluten till E10 via en
T-korsning och en ca 2 km lang in- och
utfartsvag, Flygféltsvdgen. Med undantag av
en mindre vdg som ansluter till Flygfaltsva-
gen ca 500 meter séder om E10 finns ingen
redundans. Flygféltsvdgen behdver breddas
och férses med en battre pa- och avfart vid
E10 samt av redundansskal kompletteras
med en alternativ tillfart till flygplatsen.
Maéjligheterna bér ses dver tillsammans med
kommunen och Trafikverket.

Den tunga trafiken &r redan idag ett problem
pa Flygfaltsvdgen. Med nya verksamheter vid
flygplatsen stélls 6kade krav pa vagnatet.

Kollektivtrafik

Flygbuss finns mellan flygplatsen och Kiruna
centrum i anslutning till alla reguljara an-
komster och avgangar. Sdsongsvis trafikerar
Nikkaluoktaexpressen flygplatsen.

Vid terminalen finns plats for tre-fyra bussar
att angdra samtidigt. Antalet bussplatser
behbver tkas till sju-atta d& manga bussar ar
névarande samtidigt.

Angoring och parkering

Utanfér bussangéringen finns en
férbifartsvag, tankt att anvandas for
héamta-la&mna. Ibland anvénds denna yta for
parkering, vilket medfér att det blir trangt. En
I6sning skulle kunna vara ett bomsystem for
att styra vilken trafik som far tilltrade narmast
terminalen. Bomsystemet skulle &ven kunna
anvandas for att hantera taxibolagens
avgifter pd ett affarsmassigt satt.

Hamta/ldmna-parkeringen samt korttidspar-
keringen behdver stérre ytor inom en snar
framtid. Behovet av parkeringsplatser for
privatbilar, taxi och hyrbilar férvéntas oka
under planperioden. Aven antalet laddplatser
for elbilar kommer att behdva utdkas i takt
med efterfrédgan.

Bilparkering
De cirka 300 parkeringsplatser som finns &r
beldgna i terminalens nérhet.

Om charterresor fran Kiruna blir aktuellt igen
behover aven langtidsparkeringen byggas ut
samt férses med en vaderskyddad gangvag
till terminalen. Vaderskyddad gangvag skulle
aven underlatta for PRM-hantering.

Taxi

Uppstallningsyta for taxi finns utanfor an-
komstdelen av terminalen. Taxi som lamnar
avresande passagerare gor det utanfér
incheckningshallen.

Hyrbilar

Hyrbilsfirmorna har sina kontor i anslut-

ning till ankomsthallen. Bilarna hamtas pa
en parkeringsyta bakom taxibilarna och
returneras pa en anvisad plats nara langtids-
parkeringen.

Cykel

Kirunas nya centrum kommer att flyttas nar-
mare flygplatsen vilket medfér potential fér
Okad géng- och cykeltrafik. Vid upprustning
av Flygfaltsvagen bor daven en gang- och
cykelvag anldggas. For att inspirera till 6kat
cykelresande bor flygplatsen anlagga vader-
skyddad cykelparkering.

29






i

at 5
; ;
> i
- mEg KOMMERSIELLA -
PERSONALL! g = LOKALER | Cagia i
U PARKERING o = S
. it NYTT HOTELL % _ : KOMMERSIELLA - Ty
: A W LOKALER Y %
/ SNOSKOTER &

HUNDSPANN

HYRBILAR

KONTOR
BILUTHYRNING

AIRSIDE

LANGTIDS-
PARKERING

SCOOTER OCH

‘DSPANN

HYRBIL

BEF.
TERMINAL

AIRSIDE

Angéringsomradet med nytt hotell och férbindelse till terminalen. Ytan fér Idngtidsparkeringen, i bildens 6vre del, kan i ett senare
skede utvecklas med etablering av kommersiella fastigheter
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Fastighetsutveckling

Overgripande kommersiell

utveckling

Den kommersiella utvecklingen antas ske
gradvis och i takt med efterfrdgan men
forvantas ta fart nar avstandet mellan
flygplatsen och Kiruna stadsk&rnan minskar.

Kirunas stadsomvandling medfor att manga
foretag méste flytta sin verksamhet. Inom
flygplatsens omréde finns lampliga ytor for
nyetablering av dessa foretag.

Kommersiella satsningar vid flygplatsen
riktar sig till foretag som bidrar till och eller
kan dra nytta av de fléden som finns vid
flygplatsen i form av passagerare, besdkare,
anstallda, flygplan och gods. Det kan gélla
hotell och kontorsetableringar men &ven
skotertrafik och hundspannsverksamhet.

Masterplanen syftar langsiktigt till att
identifiera méjliga etableringar i kommersiellt
intressanta lagen utan negativ paverkan

pa utvecklingen av flygplatsens operativa
funktioner.

En hotelletablering i ett terminalnéra lage ar
dock en foérutsattning for évrig kommersiell
utveckling pa flygplatsen.

Airport Village-omradet

Den centralt belagna ytan ndrmast termina-
len, dar flest manniskor ar i rérelse, anses ha
storst potential fér kommersiella satsningar.
Lamplig etablering pa ytan &r i forsta hand
hotellverksamhet, som ett komplement till
Kiruna stads 6vriga hotellutbud.

En etappvis utveckling staller krav pa plane-
ringen av omradet. Gang- cykel- och bilvagar
ska kunna byggas ut etappvis och omradets

Hotelletablering i terminalnéra lage.

gestaltning méaste beaktas s att strukturen
blir sammanhangande trots utbyggnad i
etapper. Swedavias Gestaltningsprogram
beskriver arkitektoniska och estetiska varden
som utformningen ska férhalla sig till.

Logistik, latt industri och

sallanképshandel

Markytorna langs med infartsvagen anses ha
potential f6r kommersiell utveckling, framst
latt industri, logistik och sallanképshandel
(bil och skoterforséljning, byggvaruhandel,
elektronik m.m.). Omradet ar lattillgangligt
och har god visuell exponering mot flédena
till och fran flygplatsen. Tomter med flexibel
storlek kan beredas for att moéta efterfragan.

Flygrelaterad verksamhet
och frakt

Den flygfrakt som idag férekommer &r av
typen Belly Cargo, frakt som transporteras i
passagerarplanens lastrum, och hanteras av
Jetpak i rampbyggnaden ndrmast termi-
nalen. | ett kortare tidsperspektiv foérutses
ingen 6kad fraktverksamhet.

| masterplanen reserveras dock mark
sydvést om arena Arctica, i anslutning till
fastighetsutvecklingsplanens féreslagna
byggrétter, ett omrade for framtida flygrela-
terad logistikverksamhet och uppstéllning
av fraktflygplan. Markreservatet sékerstaller
ytor f6r en eventuell utdkad fraktverksamhet,
exempelvis fér rymdforskningen.

Tomterna sydvast om Arena Arctica ar pa ca
10 000m? vardera och vissa har mdjlighet till
direkt airsidekoppling.

Markreservation for logistik, 1att industri och séllankdpshandel langs infartsvagen, nordvast

om terminalen.

Markreservation for byggratter, lampliga for flygrelaterad verksamhet och frakt, sydvast om

Arena Arctica.

33



Kiruna Airport
Vision 2035 och 2050 (inset)



Kiruna Airport
Vision 2050




Utveckling pa Kiruna Airport

Kortfattad beskrivning av planférslaget.

Stegvis terminalutbyggnad

Okad yta fér uppstéllningsplatser samt
andrat uppstéllningsmdnster

Férlangd taxibana Y
Flygfraktverksamhet
GA-flyganlaggning

Utokad turnpad

Banférlangning 500 m inkl. strakyta
Inflygningsljuskorridor 120 x 1350 m
Byggrétter for flygverksamhet/logistik

Byggratter for flygverksamhet

Real Estate fastighetsutveckling, hotell mm.

Real Estate fastighetsutveckling
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