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Detta dokument &r en Executive Version av Ronneby Airport Masterplan. Dokumentet bygger
pa material framtaget for Ronneby Airport Masterplan 2016.



Forord

Ronneby Airport ar Blekinges flygplats och har férutom Blekinge sitt upptagningsomrade i
s6dra Smaland och norra Sk&ne. Ronneby ar en flottiljflygplats dér vi delar flygplatsen med
Férsvarsmakten.

Flygplatsen spelar en avgérande roll fér utvecklingen i Blekinge Lan. Vi skapar férutsattningar
for framtida hallbara och effektiva kommunikationer for néringsliv, studier, besdksnéring,
kulturliv, slakt- och vanturism.

Prognoserna pekar pa en fortsatt utveckling av flygtrafiken. Avsaknaden av reella alternativ
for resande 6ver langre avstand, tillsammans med regionens starka engagemang i Ronneby
Airports utveckling visar betydelsen av Ronneby Airport och flygplatsens fortsatta utveckling
for att mota framtida behov av tillgénglighet.

Syftet med denna Masterplan ar att med utgadngspunkt fran regionens tillvaxtstrategi beskriva
hur flygplatsen kan utvecklas de ndrmaste trettio aren. Planen beskriver 6versiktligt framtida
markanvéandning och flygplatsens succesiva utbyggnad. Planen kommer kontinuerligt att
stdmmas av mot marknadens och regionens utveckling, nya regelkrav och ekonomiska
férutsattningar.

Med flygplatsens framtida expansion foljer ett ansvar att vaxa héllbart. Vi ska fortsatta att
utveckla flygplatsen med effektivitet och tillgénglighet i fokus, samtidigt som vi tar ansvar for
att vaxa hallbart och minimera miljckonsekvenserna.

Ronneby Airport &r redo att ta steget in i framtiden for att fortsatta bidra till Blekinges tillvaxt
och utveckling.

Mona Glans Flygstationschef
Ronneby Airport







Swedavia

Swedavia

Swedavia AB ar ett helagt statligt aktiebolag
med 2 800 anstillda, varav ca 50 arbetar p&
Ronneby Airport.

Swedavia driver och utvecklar de tio flyg-
platser som regeringen pekat ut som det
nationella basutbudet:

Kiruna Airport

Luled Airport

Umea Airport

Are Ostersund Airport
Stockholm Arlanda Airport
Bromma Stockholm Airport
Visby Airport

Ronneby Airport

Malmé Airport

Goteborg Landvetter Airport

Totalt reste 37,5 miljoner passagerare via
Swedavias flygplatser under 2015. Samtliga
tio flygplatser ar certifierade av Airport Car-
bon Accreditation enligt hdgsta standard fér
klimatarbete. Av 22 certifierade flygplatser i
Europa drivs tio av Swedavia.

Vision
"Tillsammans fér vi vdrlden ndrmare”
Swedavias uppdrag ar att 4ga, driva och

utveckla flygplatser. Tillsammans bildar
flygplatserna ett natverk som knyter sam-

man Sveriges regioner, samtidigt som de
ocksa &r en bro till och fran varlden utanfor.
Swedavia dger samtliga flygplatser forutom
Ronneby Airport och Lule& Airport, vid vilka
Swedavia ansvarar fér kommersiell flygtrafik.
Swedavias vision &r "Tillsammans for vi
vérlden narmare”. Det innebér att Swedavia
ska bidra till att géra flygresandet och fraki-
transporterna - regionalt, men ocksa till och
frn Sverige — sé lattillgangliga, effektiva och
attraktiva som mojligt.

Affarsidé

*Vi pd Swedavia ska skapa mervérde f6r
vdra kunder genom attraktiva flygplatser
och tillgénglighet. Tillsammans med véra
partners utvecklar vi stédndigt var affar”

Masterplaner

Swedavias Masterplaner ar vagledande
dokument som beskriver var och hur olika
verksamheter p& Swedavias flygplatser kan
utvecklas pa mycket lang sikt. En Masterplan
identifierar flygplatsomradets framtida behov
samt visar visionart hur flygplatserna kan
mota dessa behov med fokus pa rumslig
utformning. Planerna innehaller inte bin-
dande ataganden frdn Swedavia utan ar en
del av en planeringsprocess som successivt
detaljeras genom férdjupade utredningar och
samverkan med andra aktorer.






Planeringsforutsattningar

Ronneby Airport

Stommen i de sydostsvenska flygplatsernas
utbud &r trafiken till och fran Stockholm. Fran
denna del av landet &r flyget det enda realis-
tiska alternativet for endags tjansteresor till
och fran Stockholm. Ronneby-Stockholm tar
ca 5% timme med tdg och med bil nastan 6
timmar.

Den planerade héghastighetsjarnvdgen mel-
lan Malmé och Stockholm kan antas endast
marginellt komma att paverka mojligheten
att resa till eller fran Ronneby, sarskilt om
jarnvégen forlaggs i de vastra delarna av
Smaland.

Under de senaste aren har ca 98% av
trafiken vid Ronneby Airport utgjorts av
inrikestrafik. Resterande del utgérs av
chartertrafik inom Europa. Trafikverket har
pekat ut Ronneby Airport som riksintresse
fér kommunikation.

Ronneby Flottiljiflygplats, F17 ags av Fortifi-
kationsverket och drivs av Forsvarsmakten
(FM). Den civila delen, Ronneby flygstation,
drivs av Swedavia och verksamheten
regleras i hyres- och andra avtal med
Fortifikationsverket och Férsvarsmakten.

Ronneby kommun

Kommunens 6versiktsplan antogs 2006.
Tematiska tilldgg finns fér bebyggelse i
strandnéra lagen, grénomréaden och vind-
kraft. Arbetet med en ny plan pagér och
berdknas vara klart vid arsskiftet 2017/2018.
Ingen av nu aktuella detaljplaner bedéms
paverka flygplatsen.

Befolkningstillvixten fér de kommande tio
aren ligger i storleksordningen 7 - 9% bade
fér Ronneby kommun och hela Blekinge lan.

Utfall/Prognos, passagerare
Prognos, hég, passagerare
Utfall/Prognos, antal rorelser? 3
Prognos, hég, rérelser

Langtidsprognos 2015-02-17 (Kélla: Swedavia)
3 Avser linjefart och charter

Omgivande infrastruktur
Blekinge kustbana som knyter samman
tétorter mellan Hassleholm och Karlskrona
passerar flygplatsomradet ca 500 meter
sdder om terminalen. Har finns majlighet till
ett framtida stationslége. Korsningen mellan
riksvag 27 och E22 finns ca 3,7 km sdder om
flygplatsen. Inom 30 km radie finns hamnar i
Karlskrona, Ronneby och Karlshamn.

Utveckling

Swedavias nationella langtidsprognos pekar
pé& en stark utveckling for utrikesresandet.
For Ronneby Airport, som i huvudsak
hanterar inrikespassagerare, blir den totala
forvantade tillvaxten mer mattlig.

Forslagen i Ronneby masterplan visar pa
mojligheter att atgéarda de utbyggnads- och
utvecklingsbehov som finns redan idag
samt att omhanderta den prognosticerade
trafikbkningen. Det 6vergripande malet

ar att flygplatsen ska kunna hantera tva
samtidiga ankomster eller avgangar oavsett
om det géller inrikes- Schengen- eller Non
Schengentrafik.

Den 6kning som foérvantas bygger forutom
befolkningsokningen pa foljande faktorer:

e  Ett geografiskt isolerat IAge med svag
konkurrens fran andra transportslag

e Manga utrikesresor fran Ronneby inleds
med en inrikesresa till Arlanda

e | takt med att Arlanda utvecklas till
Skandinaviens ledande flygplats vantas
fler vélja inrikesflyg till Arlanda i stallet
for tag till Kastrup

2015 2025 2035 2045
216555 229000 247000 259000
239000 272000 299 000

4 326 3800 4000 4 000

4 000 4 400 4 600

2 Varje start eller landning &r en flygrérelse
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Terminalutveckling

Overgripande terminal-

utveckling

Ronneby Airports terminal invigdes 1958
och har sedan dess byggts om och byggts
ut vid flera tillfallen. Atgérderna har svarat
mot respektive tidsperiods 6kande pas-
sagerarstrommar och férandrade krav pa
terminalstorlek, utformning och utrustnings-
niva.

| dagslaget rader &terigen ett behov av
om- och tillbyggnad fér att kunna erbjuda
passagerarna en terminal som svarar mot
dagens férvantningar.

De foreslagna atgarderna kommer vid ge-
nomférandet att hdja terminalens kapacitet
och skapa férutséattningar for att omhanderta
den prognosticerade passagerardkningen
under planperioden.

| den utbyggda terminalen blir det ocksa
mojligt att pd ett bra satt hantera tva
samtidiga avgangar eller ankomster aven vid
en blandning av inrikes, Schengen och Non
Schengen.

Vidare ingar om- och tilloyggnadsférslag
som kommer att medféra en férbattrad
arbetsmiljo, sarskilt nar det galler bagage-
hanteringen.

Masterplanen féreslar en utbyggnad av
terminalen i tre etapper. Det forsta steget
Okar kapaciteten, det andra férbattrar
resenarsupplevelsen och det tredje medfér
ytterligare kapacitetsdkning vilket bland
annat ger majlighet till chartertrafik till Non
Schengenléander.

Terminalutveckling etapp 1
Syftet med om- och tillbyggnaderna i etap-
pen ar okad kapacitet och hégre komfort fér
passagerarna. Terminalbyggnaden forldngs
Osterut vilket gor att sdkerhetskontroll,
avgangslounger och hall for ankommande
bagage kan ges storre och mer funktionella
ytor.

e | avgangshallen tillkommer en disk for
incheckning och/eller bag-drop.

e  Sé&kerhetskontrollen utdkas vilket
bereder plats fér en tilkommande linje
samt stérrre kdyta.

e  Sakerhetskontrollens nya yta ger plats
fér installation av kommande scannings-
utrustning.

¢ Avgangsloungerna far véasentligt storre
golvyta och fler sittplatser.

e Enny och stérre hall fér ankommande
bagage med karusellband.

¢  Tullen och hyrbilsverksamheten far
storre och mer &ndamalsenliga lokaler.

e En ny ankomsthall med plats for
motande, som vid tullkontroll, eller under
6vrig tid med hjélp av en backsparr, kan
avskiljas fran bagagehallen.

e Utbyggd hall fér avgdende bagage med
plats for fler vagnar samt utrustad med
karusellband ger forbattrad arbetsmiljé.

¢ Ny hall f6r ankommande bagage ger
forbattrad arbetsmiljo.

Terminalutveckling etapp 2
Etapp 2 syftar till att férbattra resendrsupp-
levelsen. Terminalen utbkas séderut, mot
bilparkeringen, vilket skapar en samman-
hangande yta fér avgangshall, incheckning,
restaurang, hyrbilskontor och ankomsthall.
D4 en stor del av utbyggnaden kan utféras
som glaspartier skapas ljus och rymd i den
nya gemensamma hallen.

e Kdytan framfér incheckning/bag-drop
utokas.

¢ Flygbolagskontoret i avgangshallen flyt-
tas till nya lokaler, en trappa upp, i den
nya byggnadsdelen ovanfor tullfiltret.

e Centralt i den nya hallen frigdrs utrymme
fér en evenemangsyta som kan anvén-
das for reklam och produktexponering
t.ex. en bil eller for tillfélliga utdékningar
av restaurangverksamheten.

e En mindre utdkning av férvaringsytan i
hallen fér avgdende bagage.



Ronneby Airport
Vision 2045
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Avgaende bagage

Kontor

Kontor

Personalutrymmen

Ankommande bagage

Forrad & garage

Terminalutveckling, etapp 1
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Terminalutveckling etapp 3

| etapp 3 byggs terminalen ut ytterligare mot
Oster. | kombination med de atgarder som
genomférdes i tidigare etapper kan flygplat-
sen nu hantera tva samtidiga ankomster eller
avgangar dven om de &r en blandning av
inrikes, Schengen och Non Schengen.

Sammantaget bedéms atgarderna dven
kunna omhé&nderta den prognosticerade
trafikbkningen under planperioden.

e Utbyggnaden ger plats fér en storre hall
fér ankommande bagage, utrustad med
tva karusellband. Vid behov av pass-
och/eller tullkontroll av passagerare
fran ett av tva samtidigt ankommande
flygplan kan hallen, med hjélp av en
jalusivagg, delas i tva oberoende delar.

e Passkontroll med tva burar och tillho-
rande kdyta inomhus.

e En mindre tax-free butik placerad i flédet
mellan sdkerhetskontrollen och gaterna
1 och 2.

e Utbyggd hall f6r ankommande bagage
ger férbattrad arbetsmiljo.

Forrads- och garage-
byggnader

Direkt 6ster om terminalen finns den civila
verksamhetens férrdds- och garagebygg-
nader. | takt med att terminalen expanderar
Osterut behdver dessa byggnader rivas och
ersattas med nya l&ngre 6sterut. Masterpla-
nen visar hur flytten sker stegvis i takt med
terminalutbyggnaden. | de nya byggnaderna
bereds plats fér de verksamheter som flyttas
samt nytillkommande funktioner som en
varumottagning med lastkaj.

Oster om férrads- och garagebyggnaden
finns Ronneby flygklubbs hangar och klubb-
hus. For att mojliggéra terminalexpansionen
och utbyggnad av plattan behdver flygklub-
bens verksamhet flyttas. Det kan ske genom
en samlokalisering i Blekinge flygklubbs
hangarbyggnad som finns pa féltets vastra
sida. Lokalerna kan efter flytten byggas om
och inredas, exempelvis fér tvatt och lattare
underhall av Swedavias rampfordon.

Utveckling efter planperioden
Nar det efter planperiodens slut uppstar
behov av ytterligare utbyggnad av terminalen
ar det troligt att den kommer att utféras i
form av en andra vaning istéllet for fortsatt
férlangning dsterut.

1 Utokade ytor for sékerhetskontroll, avgangslounger, ankommande bagage och
ankomsthall

1 Forbattrad arbetsmiljo i hallen for avgéende bagage

2 Utokade ytor fér incheckning och ankomst

2 En utbyggnad mot séder skapar en sammanhangande yta for avgangshall, in-

checkning, restaurang, hyrbilskontor och ankomsthall.

3 Utdkad yta féor ankommande bagage

3 Ny passkontroll med kdéyta inomhus
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Uppstéllningsplats 2

Uppstéllningsplats 3
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Utveckling pa Airside

Bansystemets utformning samt taxibanor
och andra anl&ggningar framgar av kartbil-
den pé sid 7.

Flygplatsens bansystem
Flygplatsen har en start- och landningsbana
som bendmns 01 nér den anvénds i nordlig
riktning och 19 i sydlig. Banan &r 2331 meter
l&ng och 45 meter bred. Bantrésklarna ligger
55 respektive 57 meter 6ver havet.

Flygplatsens referenskod &r 4D vilket innebér
att reguljar trafik kan bedrivas med flygplan
med vingspannvidd under 52 meter. Storre
flygplan som idag trafikerar flygplatsen

kan med medgivande om undantag fran
Transportstyrelsen gora ett begrénsat antal
landningar.

Banlédngden beddms tillrécklig for den civila
trafik som férvantas under planperioden.
Férsvarsmakten har fér sina egna behov fér
avsikt att anldgga ett 600 meter hinderfritt
stigomrade (CWY) vid respektive bananda
vilket kan underlatta dven for civil trafik, t.ex.
charter till destinationer som Turkiet och
Kanariebarna. Det finns dock flygbolag som
inte tillgodoraknar sig CWY vid startviktsbe-
rékningar.

Flygplatsen har med dagens utformning

en uppskattad kapacitet pa ca 15 rorelser
per timme, vilket bedéms racka fér den
tillstdndsgivna civila trafiken p4 totalt 22 000
rérelser per ar. De begrénsningar som finns
ar plattans storlek och antalet uppstélinings-
platser.

Miljotillstandet ar fran 1995 och &ndrades
senast 2010. Férutom den civila trafiken
tillats 31 200 militara flygrorelser.

Pa flygplatsen finns tre taxibanor som
anvénds av det civila flyget: TWY A och D
samt norra delen av TWY Y, samtliga 18
meter breda.

For det latta GA-flyget finns TWY W mellan
rullbanan och Blekinge flygklubb i vastra
delen av faltet. Banan &r 7.5 meter bred och
delvis belagd med asfalt, delvis med grés.

Efter planperioden, eller vid en snabb

6kning av den militara trafikvolymen, kan
avsaknaden av parallell taxibana medféra en
risk for forseningar da den civila trafiken har
lagre prioritet an militartrafik vid dvning och
beredskapsinsatser.

Flygtrafikledning och luftrums-

kontroll

Ett nytt flygledartorn invigdes 2016.
Férsvarsmakten ar huvudman men verk-
samheten bedrivs av flygledare fran LFV.
De nya lokalerna bedéms fungera under
planperioden.

Ronneby och Luleé &r militara flygplatser
och behandlas déarfor inte i Swedavias
"Strategisk rekommendation avseende
luftrumsdesign och navigationsutrustning”.

Norr om Ronneby TMA géller luftrumsklass
G (okontrollerad luft) under FL 95. Vid
landning bana 19, med konstant "grén”
sjunkhastighet, passerar trafiken t.ex. fran
ARN och BMA genom okontrollerad luft
vilket inte &r tillfredstéllande ur ett flygsaker-
hetsperspektiv. Swedavia bér samverka med
LFV for att fa tillstand att ett tillaggs-TMA
uppréttas.

Flygplansuppstéllning

Pa den civila plattan finns tre uppstallnings-
platser. Plats 2 och 3 kan hantera kod C- och
plats 1 kod B-flygplan.

Antalet uppstalliningsplatser utgér en
begrénsning. Det finns inget utrymme att
hantera tekniska stérningar eller en stérre
enstaka charter. De tva kod C platserna ar
upptagna av dvernattande flygplan fler-
talet natter. For att fortsatt kunna erbjuda
flygbolagen de ankomst- och avgangstider
de dnskar behdver en tillkommande upp-
stéliningsplats for kod C anlédggas, senast i
samband med genomférandet av etapp 3 av
terminalutbyggnaden.

En tillkommande uppstéliningsplats &ster
om de nuvarande skulle, i kombination med
den utbyggda terminalen, ge flygplatsen
mdjlighet att hantera chartertrafik, &ven om

15
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Utby,
2GA

ATR 72
SAAB 2000

alt 2 GA, kod A/B
B737-800

.

B737-800
DHC Q400

Bilden visar plattan och terminalen vid full utbyggnad. Pa plattan finns da uppstéllningsplats 1 fér kod B och platserna 2, 3och 4 fér
kod C flygplan. Utbyggnaden i plattans 6stra del medger hantering av kod C flygplan upp till storlek A321, t.ex. charter. Om plattan
byggs ut mot véster kan ytan vid plats 1 d&ven anvédndas fér tva GA-flyg, kod A/B. Breddningen av plattan mot norr skapar handlings-
utrymme och flexibilitet i anvdndandet av plattan, utan restriktioner fér de flygplanstyper som kan férutses under planperiden.

Etapp Foreslagna atgarder, Airside

1 Utdkad yta for rampfordon genom asfaltering av grasytan mellan plattan och forrads- och garagebygg-
naderna
1 Flytt av Ronneby flygklubb till faltets vastra sida
1 Oversyn av dagvattensystemet
1 Installation av reservkraftaggregat
1 Utdkning mot norr av det kontrollerade luftrummet genom upprattande av ett tillaggs-TMA
2 Utdkad asfaltsyta for tyngre GA-flygplan vid nuvarande uppstéllningsplats 1
2 En tillkommande avisningsbil
3 Breddning av plattan mot 6st och mot norr.
3 Ny uppstallningsplats for kod C-flygplan pé& plattans 6stra del
Efter plan- Parallell taxibana
perioden

16



ankomst och avgang sammanfaller med
reguljarflygets tider.

| ett framtida scenario, efter planperioden,
kan ytterligare kapacitetsokning uppnas
genom pabyggnad av terminalen med en
Overvaning och brygganslutning av nagon
eller nagra uppstaliningsplatser. Bryggan-
slutning medfér att uppstéliningsplatserna
fértatas och att push-back blir nédvandig,
men det frigér ocksa yta pa plattan for
ytterligare uppstallningsplatser. Vid évriga
platser kan power-out fortsatta att tillampas.

Plattan behdver breddas mot &ster for den
tilkommande uppstallningsplatsen samt
mot norr for att taxning bakom uppstéallda
flygplan ska fungera utan restriktioner.

GA-flyg

Pa den civila plattans Ostra del, i anslutning
till Ronneby flygklubbs hangar, finns plats
for tre 1atta GA-flygplan. D& ytan kommer
att omvandlas till uppstéliningsplats for

den kommersiella trafiken behéver det latta
GA-flyget och Ronneby flygklubbs verksam-
het flyttas och samordnas med Blekinge
flygklubb pa faltets vastra sida.

Tunga GA-flygplan som Cessna Citation,
Falcon, SAAB 340 och Beech 200 trafikerar
flygplatsen ca 2-3 ganger per vecka. Planen
placeras antingen pa plattans 6stra del, vid
flygklubben, eller pa uppstaliningsplats 1.
Da tendensen &r 0kande skulle en utbyggd
platta for tunga GA-flygplan vaster om
befintlig plats 1, kompletterad med en
nérbeldgen snurrgrind, férenkla GA- och
securityhanteringen.

Flygplansavisning

Avisning genomfors pa plattans ordinarie
uppstalliningsplatser. Efter avisning bestaller
Swedavia uppsugning av éverflédig avis-
ningsvatska av Forsvarsmakten. Swedavia
har en avisningsbil och FM har tva sugbilar.
En ytterligare avisningsbil bedéms behévas
under planperioden.

Flygbransle

Swedavias personal skéter all tankning av
flygplanen via tva dispensrar. En invallad

Jet A1 bransledepa ar lokaliserad vaster

om plattan. Leveranser till depan sker med
tankbil. BP ansvarar for driften av branslean-
laggningen.

Pa den civila plattan finns en tankanlagg-
ningen for flygbensin, 100LL till de latta
GA-flygplanen, som kan avvecklas om
Ronneby flygklubb samlokaliseras med
Blekinge flygklubb p& den véastra sidan av
féltet. Efter flytten kan all tankning av 100LL,
aven av besdkande flygplan, ske vid Blekinge
flygklubbs nuvarande anldggning.

Fordonsbransle

| garagebyggnaden 6ster om terminalen

har Swedavia en farmartank med diesel for
avisningsbil, hjullastare och redskapsbarare.
Ovriga rampfordon drivs med laddningsbara
batterier. De tre dieselfordonen kommer pa
sikt att ga over till miljiodiesel eller eldrift i
enlighet med Swedavias miljomal om noll
CO, utslapp till &r 2020.

Brand- och raddningstjanst
Brand- och rédddningstjansten skéts av FM.

Flygplatsdrift

All falthallning som snorojning, grasklippning,
fordonsverkstad, fordonstvéatt och dvrigt
underhall skots av FM.

Tekniska anlaggningar/forsoérj-
ning

Brunnar vid uppstéliningsplatserna samlar
upp dagvatten pa sommaren och glykol-
blandat vatten pa vintern. Vattnet leds via en
oljeavskiljare till en samlingsbrunn véaster om
plattan. Vintertid pumpas det glykolblandade
vattnet till det kommunala spillvattennatet
dér glykolen blir ndring for nyttiga bakterier i
reningsverket. Sommartid styrs vattnet till en
damm pa faltets vastra sida.

Dagvattenledningarna ar dimensionerade
for de volymer som anségs lampliga da
flygplatsen byggdes. Sedan dess har
andelen hardgjorda ytor 6kat och troligen
aven regnmangderna. Vid kraftigt regn blir
det stdende vatten i nagra lagpunkter pa
plattan. En 6versyn av dagvattensystemet
blir n6dvéndigt vid utbyggnad av plattan.

Systemet for inkommande elkraft &r under-
dimensionerat for dagens behov. For att
avlasta elcentralen i terminalen planeras for
en ny, separat central for airside, placerad i
forrads- och garagelangan. P4 airside finns
stora elférbrukare som flygplansvdrme och
belysning.

Utrustning for reservkraft tillhandahalls inte
av FM. Swedavia planerar darfor att skaffa
en egen anlaggning for reservkraft. Den ska
av redundansskal vara placerad val atskild
fran 6vriga elcentraler och vara dimensio-
nerad for att kunna férsérja terminalen med
elkraft.

Ett arbete med att byta fran bergvarme till
gron fjarrvarme pagar under 2016.
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Etapp Foreslagna atgérder, Landside
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Sankt hastighet pa Bredakravagen fran 70 till 50 km/h utanfor flygplatsen
Forbéttrad cykelparkering

Fler laddplatser for elbilar

Nytt korfalt for vanstersvangande trafik fran Rv27/E22

Utbyggd parkeringsyta dster om miljdstationen

Rondeller till/fran Bredakravégen



Utveckling pa Landside

Den planerade tillbyggnaden kommer att
ge terminalens fasad mot landside ett mer
sammanhallet och vdlkomnade intryck.
Ljuset fran den stora hallen kommer att
synas pa parkeringen under mérker och vid
mulet vader.

Infartsvag

Flygplatsen har in- och utfart till Bredakrava-
gen. | ndromradet passerar E22 och riksvag
27. Bredakravagens kapacitet forvantas
racka under planperioden.

Av trafiksakerhetsskal bor hastigheten pa
Bredakravagen sénkas fran 70 till 50 km/h.
Vidare bor infarten till terminalen komplet-
teras med ett korfalt fér vanstersvangande
trafik.

Pa lite l1angre sikt, i samband med att en ny
parkeringsyta anlaggs dster om miljéstatio-
nen, behoéver hela in- och utfartslésningen
mot Bredakravéagen ses over. En eller tva
rondeller kan da bli aktuella.

Angoéring och parkering
Angdringsytorna for buss och taxi ligger
narmast terminalen, vid entrén. Steget
utanfor finns parkeringsytor fér resenérer.
Personalparkeing och platser fér hyrbilar
finns p& den véastra delen av parkeringen.
Omradet med parkeringsplatser har totalt ca
400 platser. Vid maxbelastning ar i dagsléaget
ca 10-15% av platserna lediga.

Da huvuddelen av passagerarna reser med
bil eller taxi férvantas behovet av parkerings-
platser 6ka i takt med passagerartillvéxten.

Oster om nuvarande parkering och miljésta-
tion finns ett omrade som reserverats for
stegvis utbyggnad av parkeringen. Né&r

ytan tas i ansprak for parkeringsandamal
finns majlighet att inféra olika service- och
prisnivaer, t.ex. langtidsparkering. Férsok
med terminalndra abonnemangsparkering
pagar idag men i 6vrigt finns ingen uppdel-
ning i servicenivaer.

Tva p-platser har uttag for laddning av elbilar.
Pa sikt kommer fler laddplatser att behévas.

For det fatal passagerare och anstéllda
som cyklar till flygplatsen finns ett skarmtak
i anslutning till entrén, med plats fér fem
cyklar.

D4 cykelbanan mellan flygplatsen och
Kallinge ger bra férutsattningar fér cykelre-
sande har flygplatsen nyligen bérjat studera
mdjligheten att via férbattrad parkeringsmoéj-
lighet och andra atgarder inspirera till 6kat
cykelresande.

Kollektivtrafik

Tre féretag bedriver flygbusstrafik till Karls-
krona samtidigt som kollektivtrafik till och
fr&n Olofstrém, Karlshamn och Sélvesborg
saknas.

Narmaste lokala busslinje i Ronneby/Kal-
linge har en hallplats ca en kilometer fran
terminalen. Enligt Blekingtrafiken saknas
passagerarunderlag i nuldget fér en omdrag-
ning av linjen via flygplatsen.

Blekinge kustbana passerar s6éder om
terminalen och skulle med 6kad trafik pa sikt
kunna ge underlag fér en tdganslutning. Tva
stationslagen diskuteras, ca 500 m sydvast
eller ca 700 m sydost om ternminalen. Det
ostliga laget &r ndrmare Kallinge tétort och &r
déarfér mest troligt. For att sékra ett stations-
lage, om ett framtida behov uppstar, ar det
viktigt foér samhallet att mark reserveras for
en gangvéag mellan terminalen och det téankta
stationslaget.

Lage for en framtida tagstation behover
identifieras i samverkan med Trafikverket och
frdgor om turtathet behover l6sas.
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