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Sammanfattning

Stockholm Arlanda Airport Masterplan ar en studie av hur flygplatsen skulle
kunna utvecklas for att omhénderta ett tredubblat antal flygresendrer.
Masterplanering innebdr att ett stort antal alternativa utformningar av flygplatsen
tas fram utifran de regelverk som maste uppfyllas for flygplatsverksamhet. Fokus
ar sedan att hitta de utformningar som ger bast avvagning mellan kvalitet och
kostnad. Genom att staka ut den riktigt langsiktiga inriktningen for flygplatsens
utveckling utgor masterplanen ett stod for bade Swedavia och andra aktorer som
bedriver verksamhet pa eller i narheten av flygplatsen.

Masterplaner pa Swedavia ar vagledande dokument (ej styrande) och innebér inte
nagon form av investeringsbeslut. Masterplanen delas in i fyra faser: 1. Ramverk,
2. Végval, 3. Fordjupning och 4. Sammanstéllning. Detta dokument &r en
sammanfattning av det arbete som utférts under fas 1 & 2.

Masterplanen omfattar bade flygplats- och stadsutveckling och spanner Gver
omradena airside, terminal, landside, fastighetsutveckling och mediaforsérjning.
Med utgangspunkt i Draft masterplan, som publicerades varen 2017, via arbete
med d&versiktliga planeringsprinciper har tre olika planeringsalternativ for
flygplatsens framtida rumsliga utformning utarbetats. Av dessa alternativ forordas
Terminal med satellit i 6st vilket innebar att befintlig terminal kompletteras med
en satellit i dster (intill Bana 3), som forsérjs av tillkommande processorkapacitet
vid Terminal 2. | ett nasta steg utokas flygplatsen med vytterligare
processorkapacitet samt uppstallningsplatser for flygplan i anslutning till
Terminal 2. Det huvudsakliga resonemanget bakom rekommendationen &r att
alternativet snabbast och enklast tillfor erforderlig kapacitet samt att det
minimerar byggnation i anlaggningar med pagaende flygplatsdrift. Paverkan pa
Terminal 5, som anstrangts under UPA?, undviks helt. Att befintlig infrastruktur
utnyttjas, att ny jarnvégsstation och nya tillfartsvagar inte ar nédvéndiga, liksom
att flygplatsomradet halls samman, vilket framjar savél stadsutvecklingen som
tydlighet for resenérer, ar ytterligare argument som stédjer rekommendationen.

Swedavias styrelse har beslutat att Terminal med satellit i 0st ska vara det priméra
alternativet for fordjupat masterplanarbete. Beslutet innebdr inte att expansion ska
genomfdras utan &r ett inriktningsbeslut om var expansionen ska ske for det fall
den ska genomforas.

! Processor &r den byggnad, dar manga viktiga delar av resendrsprocessen ager rum sisom
incheckning, avldmning och hdmtning av bagage, sakerhetskontroll och grénskontroll. Processorn
skiljs fran pirer och satelliter, dar det i allmanhet endast sker gate-kontroll och embarkering.

2 Utvecklingsprogram Arlanda (UPA) &r ett investeringsprogram som pagar fram till mitten av
2020-talet.
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INLEDNING
Bakgrund

Stockholm Arlanda Airport Masterplan har en planeringshorisont pa ca 50 ar.
Planen skapar beredskap for att flygplatsen kring ar 2070 ska kunna hantera nara
tre ganger sa manga resenarer som i dagslaget. Masterplanen tar avstamp i en rad
interna och externa dokument, framst Draft Masterplan Stockholm Arlanda
Airport vilken beskrivs i kapitel 1.4. Dessutom ligger foljande material till grund
for arbetet:

e Swedavias strategiska hallbarhetsplan

e Gestaltningsprogram Arlanda
e Brommasamordningen

e Den nationella flygstrategin

e De transportpolitiska malen

En plan for att skapa langsiktighet

Masterplanens syfte ar att staka ut den riktigt langsiktiga inriktningen for
flygplatsens utveckling och utgor pa sa vis ett stod for bade Swedavia och andra
aktorer som bedriver verksamhet pa eller i narheten av flygplatsen. Genom en
tydlig langsiktig inriktning kan de mer kortsiktiga besluten fattas sa att de stodjer
den langsiktiga utvecklingen.

Swedavias metod for att satta planen

2016 bildades Swedavia Masterplanning som ar en del av koncernenhet Strategi
& Hallbarhet. Huvudsyftet var att skapa mer fokus pa verksamhetens langsiktiga
planering, varfor det beslutades att Swedavias masterplaner ska faststallas av
Swedavias styrelse. Andra syften var att 6ka langsiktigheten i planeringen,
samordna och balansera planeringen for flygplats- och fastighetsutveckling samt
att standardisera masterplanformatet och utvinna synergier mellan flygplatserna.
Masterplaner pa Swedavia dr vagledande dokument (ej styrande) och innebdr inte
nagon form av investeringsbeslut.

Masterplanarbete ar en iterativ process som har har delats upp i stegen Malbild,
Charrette, Draft Masterplan, VVagval och Masterplan (Se Figur 1.1). Parallellt
under hela processen sker dialog och férankring, bade internt och externt. Denna
rapport beskriver arbetet i steget Vagval.
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Fas 1 FasfStallahde

Ramverk Mv,n

Figur 1.1 Process for masterplanering pa Swedavias stora flygplatser

Masterplanen &r en fordjupning av Draft Masterplan (se kapitel 1.4) och
masterplanarbetet har delats in i fyra faser. Beslutet om végval avslutar fas 2 och
ar en forutsattning for att ta arbetet vidare i fas 3, dar den valda inriktningen
fordjupas. Observera att beslut om vagval inte innebar beslut om att expansion
ska genomforas utan &r ett inriktningsbeslut om var expansionen ska ske da den
ska genomforas. | fas 2 genomfors arbete till den niva som kravs for att kunna
studera de huvudsakliga inriktningarna, dvs. ytterkonturerna for var
terminalexpansion respektive expansion av 6vrig verksamhet ska lokaliseras
under de narmaste 50 aren. Masterplanen fokuserar pa helheten och belyser
fragorna utifran fem perspektiv: airside, terminal, landside, stadsutveckling samt
mediaforsorjning.

Draft Masterplan — ett forsta utkast for snabb 6verblick

| februari 2017 faststéllde styrelsen Draft masterplan for Stockholm Arlanda
Airport”. Draft masterplan ar oversiktlig och indikativ och syftar till att ge en
snabb 6verblick dver hur flygplatsen skulle kunna utvecklas pa mycket lang sikt.
Draft masterplan ar dock inte tillrdckligt genomarbetad for att kunna utgora
beslutsunderlag for framtida utveckling. Darfér genomfors nu ett fordjupat arbete
genom masterplan fas 1 — fas 4.

Draft masterplan utmynnade i tva alternativ for framtida expansion:
terminalutveckling inom befintligt terminalomrade (alternativ Central) samt
terminalutveckling norr om Bana 2 (alternativ Norr).
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Figur 1.2 Utvecklingsalternativ fran Draft Masterplan

Sammanfattningsvis konstaterar Draft Masterplan att Stockholm Arlanda Airport
sannolikt klarar att expandera till en framtida kapacitet till och 6ver 70 miljoner
arspassagerare, forutsatt att erforderliga miljotillstand erhalls och finansiering
sékerstalls. Dessutom konstateras behov av fortsatt arbete kring bl.a.:

Rullbanekapacitet inklusive luftrum

Terminalexpansion

Nya miljotillstand

Dialog med Trafikverket om anpassning av riksintresse- och

influensomrade

e Fordjupning av Frakt & Logistik med avseende pa
exploateringsmojligheter

e Sammanlankning med studier om medieforsérjning och parkeringsfragor

e Studier av marktrafik och angoring tillsammans med Trafikverket och

andra aktorer

e Upprattande av kommunikationsplan for utveckling och koordinering av
Masterplanen internt och externt

Draft masterplan finns publicerad i sin helhet pA Swedavia.se* samt har
kommunicerats internt och externt, bl.a. till n&rliggande kommuner via
Arlandaregionen som &r ett samarbete mellan Swedavia och flygplatsens
nérliggande kommuner.

® https://www.swedavia.se/globalassets/om-swedavia/roll-och-uppdrag/draft-masterplan-
arlanda.pdf
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FAS 1: RAMVERK

Fas 1: Ramverk syftar till att definiera de forutsattningar som behévs for det
kommande arbetet.

Malbild: Skandinaviens ledande flygplats

Masterplanen tar avstamp i den strategiska hallbarhetsplanen och malbilden att
vara Skandinaviens ledande flygplats. Planeringshorisonten ar ca 50 ar fram i
tiden och masterplanen studerar mojligheten att hantera den trafik som férvéntas
finnas ar 2070. Att planera infrastrukturanlaggningar kréaver langsiktighet da de
tenderar att finnas kvar under mycket lang och ar svara att andra i efterhand.

Arlandas férutsattningar

En viktig del av Fas 1 ar hur Swedavias langtidsprognos* bryts ned till en
dimensioneringsgrund for skisser och andra analyser i masterplanarbetet. En
forutsattning i planeringen &r att Arlanda ska kunna hantera bade att Bromma
Stockholm Airport finns kvar och stangs efter ar 2038, varfor Arlandas expansion
planeras med utgangspunkt att kunna omhanderta trafik fran Bromma efter ar
2038. Analys har vidare genomforts bade med utgangspunkt fran benchmark av
andra flygplatser i Europa och i Mellanéstern samt fran trafikprogram for Arlanda
med antaganden om framtida trafiktillagg.

Ar 2070 prognostiseras 460 000 passagerarrorelser och 72,5 miljoner
passagerare pa Arlanda. | detta skede har fokus lagts pa passagerartrafik.
Ytterligare analys kravs darmed for frakt, icke schemalagd trafik, etc.
Trafikfordelningen Gver dygnet for Arlanda antas dven framgent ligga i linje med
dagens trafikstruktur. Detta antagande styrks av genomférd analys som visar
tydliga peakar aven for flygplatser med stora trafikvolymer och mycket
transfertrafik.

Analysen utmynnar i ett kapacitetsbehov pa ca 140 rorelser per timme i peak och
180 uppstallningsplatser da Arlanda uppnar 70 miljoner arsresenérer.

Spaning framat — hela tiden

Ett gediget arbete kring trender och framtidsutsikter har genomforts. Pa grund av
den langa tidshorisonten ar det trots det svart att bedoma konsekvenserna for
flygplatsverksamheten. Darfor hanteras dessa osékerheter genom att studera hur
respektive planeringsalternativ kan hantera variationer i forutsattningarna.

* ttps://lwww.swedavia.se/contentassets/b5fca46a671d46e3a22439e945a6fb4 c/swedavias-
langsiktiga-trafikprognos-2017-2050_for-extern-publicering.pdf
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FAS 2: VAGVAL
Inspiration fran andra flygplatser

For att fa en kansla for hur en 70-miljonersflygplats kan se ut samt for att fa insikt
i hur andra flygplatser resonerar vid expansion har benchmark med fyra
europeiska flygplatser gjorts. Flygplatserna har valts ut for att de i dagsléaget ligger
i paritet med Arlandas forvantade storlek ar 2070. De gemensamma namnare som
aterfinns ar:
e Terminalexpansion genomfors i steg som motsvarar ett kapacitetstillskott
pa ca 25-30 miljoner nya arsresenéarer
e Lénga avstand éverbryggas med hjalp av APM® och/eller gangband
o Tillfallig 6verkapacitet skapas for att kunna hantera trafiken i
utbyggnadsskedet samt skapa mojlighet for renovering av befintliga
byggnader
e Angodring for buss, taxi och privatbilism planeras i anslutning till terminal

Flygplatsens lokala forhallanden, sasom tillgang till yta och bullerforutsattningar,
styr var pa flygplatsen expansionen sker. Nagon gemensam namnare for placering
av nya funktioner finns inte for de studerade flygplatserna. London Heathrow
expanderar genom satelliter mellan rullbanorna, Frankfurt Airport bygger ny
terminal med ny flygplatsstad pa motsatt sida rullbanorna jamfort med befintlig
terminal, Amsterdam Airport Schiphol expanderar inom befintligt omrade och
Madrid -Barajas Airport expanderar bade via renovering, satelliter samt ny
terminal.

Figur . amdélse av terminalkropp for Amsterdam Schiphol Airport (bla figur) och Arlanda
2070 (rdd figur)

® Automated People Mover - Forarlost tag for transport av passagerare inom flygplatsomradet
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Figur 3.2 Jamfarelse av terminalkropp och avstand mellan terminalbyggnader for Frankfurt
Airport (bla figur) och Arlanda 2070 (rod figur)

3.2 Utgangslaget for planen

Utgangslaget for Stockholm Arlanda Airport Masterplan &r att
Utvecklingsprogram Arlanda (UPA) ar genomfort och att integrering av inrikes-
och utrikes passagerare i gemensam terminal har tillampats.
Utvecklingsprogrammet innefattar bl.a. nya uppstéliningsplatser for flygplan, nytt
driftomrade, ny processor i Terminal 5 (bagagesystem, sékerhetskontroll och
handelsytor) och nya Pir G. De senaste arens starka passagerartillvéxt i
kombination med att vissa delar av utvecklingsprogrammet har skjutits pa
framtiden innebar att det sannolikt inte finns nagon dverkapacitet pa flygplatsen
d& UPA é&r fardigstallt®. Detta ar viktigt att beakta d& nasta expansionssteg
planeras, da de flesta atgarder innebar en tillfallig kapacitetssankning innan
kapacitetstillskottet far genomslag eller ar sa komplexa att ledtiden innan ny
kapacitet finns pa plats ar lang.

| och med att UPA har genomforts har de expansionsomraden som ar enklast att
exploatera utnyttjats maximalt. Det saknas darefter enkelt atkomlig mark i
nérheten av befintlig markinfrastruktur (framst jarnvagsstationer) och framtida
I6sningar blir mer byggtekniskt komplicerade. Detta innebar att oavsett vilket som
blir nésta steg kommer instegskostnaden for den fortsatta utvecklingen att bli

® Enligt Swedavias langtidsprognos (faststalld 170502) forvéntas 35 miljoner Arsresenérer p
Arlanda r 2026 och de sista atgarderna inom UPA férvantas fardigstéllda ar 2028 (Pir G ar 2025).

statusrapport stockholm arlanda airport masterplan ver0100



Enhet

Strategi & Hallbarhet

Master Planning

< Swedavia
* Airports

Ver.rev Dokumentnummer

01.00

Dokumenttyp Datum
RAPPORT 2018-10-08
Godkénd
Peder Grunditz
Upprattad av
Anna Norin

Referens

Sida
10(27)

Sekretess

3.3

hogre an tidigare. Exempel pa instegsatgarder ar att forstarkning av
jarnvagstunnel och flytt av fraktomrade kravs for att bygga pirer i syd,
markarbeten och flytt av befintliga verksamheter kréavs for satellit i 6st, markkop
och flytt av nya driftomradet kravs for ytterligare expansion av Terminal 5 och for
expansion norr om Bana 2 krdvs markarbeten samt tunnlar under rullbanan m.m.

Trafiksituationen pa airside &r idag sarskilt anstrangd mellan Terminal 3/4/5 och
Bana 1 samt i skarningspunkten mellan Bana 1 och 2. Bade flyg- och
fordonstrafik, flygsakerhet och regularitet skulle tydligt gagnas av ytterligare en
taxibana respektive bredare korvagar. For att astadkomma detta kravs att Bana 1
flyttas 190 meter vésterut. Denna atgard &r inte en del i aterstaende alternativ
nedan, men bor analyseras djupare i fas 3.

Trafiksituationen pa landside ar i utgangslaget ocksa anstrangd. Alla alternativ
medfor behov av avvégning och ytterligare samordning mellan processor,
angoringsfunktion och stadsutveckling.

Grundlaggande principer for Arlandas utveckling

For att forsakra att inga alternativ har forbisetts utmanades tankarna fran Draft
Masterplan genom en workshop med styrgrupp och planeringsgrupp i mars 2018.
Da diskuterades flygplatsens utveckling pa en mycket dvergripande principiell
niva, med fokus pa yta for terminal- och stadsutveckling samt lage for angoring.
Sex olika principer bereddes dar Princip 1 kan liknas med Draft masterplan
alternativ Central och Princip 6 med Draft masterplan alternativ Norr. Principerna

beskrivs i Figur 3.3 nedan.

Delad terminal med
samlad stadsutveckling

Samlad terminal med
samlad stadsutveckling

Terminal med satellit med
samlad stadsutveckling

> || 6= |

Delad terminal med
utdkad stadsutveckling

Y

Delad terminal med
delad stadsutveckling

Figur 3.3 Principer for utveckling av Stockholm Arlanda Airport
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Genomford workshop ledde till att Princip 3, 5 och 6 kunde strykas och Princip 1,
2 och 4 fordjupades vidare under masterplan fas 2. Fordjupningen pavisade att
ytterligare principer kunde forkastas och att stérre utmaningar dn vad som kunnat
konstateras vid workshop fanns med de kvarstaende principerna. Darfor
aterinfordes nagra principer och sex olika alternativ aterstod i maj 2018:

Tva terminaler med sydlig angoring (Princip 4)

Tva terminaler med nordlig angéring (Princip 5)

Terminal med satellit i norr (Princip 2)

Terminal med satellit i vast (Princip 2)

Terminal med satellit i s6der (Princip 2)

Terminal med satellit i 6ster (Princip 2)

ok wdE

Tre alternativ klarar nalségat

Genom fordjupat arbete har ytterligare tre alternativ kunnat forkastas:

e Tvaterminaler med sydlig ang6ring har valts bort, eftersom det innebéar
svarhanterliga airside-floden samt att Bana 2 maste stangas/flyttas for att
I6sningen ska bli effektiv.

e Terminal med satellit i syd har valts bort da platsen for satelliten ar alltfor
begréansad.

e Terminal med satellit i vast har valts bort da de atgarder som kravs tar sa
lang tid att genomfora att behovet kommer Gverstiga kapaciteten under en
lang tid.

De aterstaende tre alternativen beskrivs 6versiktligt nedan samt etappvis i

Bilaga 1. For alla planeringsalternativ ar det initialt svart att hinna bygga ut
kapaciteten i den takt som behovet enligt prognos forvantas 6ka. Arlanda kommer
under de narmaste 10-15 aren att periodvis ligga efter infrastrukturmassigt
beroende pa vilket alternativ som viljs. For att omhanderta forvantad trafikvolym
under denna period kommer alternativa, inte alltid sjalvklara, I6sningar att krévas.
Alternativen har utformats sa att pafrestning pa Terminal 5-omradet undviks i
steget direkt efter UPA.

Berdkning av nédvandiga ytor bygger i huvudsak pa nyckeltal och alla
flygplatsfunktioner &r dnnu inte inritade i denna fas av projektet. | alla
planeringsalternativ foreslas i nagot skede en nagot storre utbyggnation an vad
prognosen pavisar. Detta for att skapa tillfallig overkapacitet som kan anvéandas
for att:

e Haen Okad beredskap for att kunna omhénderta trafik fran ett eventuellt

nedlagt Bromma Stockholm Airport.
e Haen okad beredskap om efterfragan 6kar nar en tredje parallell rullbana

driftsétts (vilket planeras inom planperioden).
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e Ha mojlighet att helrenovera befintliga terminalbyggnader Terminal 4,
Terminal 5A och Terminal 5B.

34.1 Tv4& terminaler

Alternativet Tva terminaler innebdr att en ny terminal’ med egen landside-
angoring norr om Bana 2 byggs (se Figur 3.4). Nuvarande omradet for
flygplatsterminaler vidareutvecklas inte efter genomfort utvecklingsprogram.
Terminal 2 och 3, som innebér en storre insats att renovera till en effektiv
terminal, rivs pa sikt varvid omradet och det sodra stoppet for Arlanda Express
kan nyttjas for stadsutveckling. I detta alternativ kan fraktomradet behallas pa
befintlig plats.

Den nya terminalen kan forses med en station for Arlanda Express, men daremot
inte en station for pendeltag och fjarrtag, enligt den utredning som Trafikverket
genomfort. Det innebdr att de resenédrer som anlénder till Arlanda C behdver byta
till buss eller till Arlanda Express for att ta sig till den nya terminalen. Stora
fordelar ar att den nya terminalen fritt kan utformas utifran de designprinciper och
operativ kunskap som &r radande nar investeringsbeslut fattas och produktionen
kan paga utan att vasentligt stora befintliga terminaler.

For expansion éver 70 miljoner arsresenarer planeras primart omradet dster om
den nya terminalen tas i ansprak. Dock kan expansionsmajligheterna begransas av
inflygningen till Bana 3. Tunnlar under Bana 2 och taxibanorna kommer att
behdva byggas for att sakerstalla saval airside- som landsideforbindelser mellan
de tva terminaldelarna.

Utformningen av terminalen maste vara sadan att Bana 2 kan behallas i drift under
hela planperioden. Vid planperiodens slut hanteras drygt 40 miljoner arsresenarer
i den nya terminalen och knappt 30 miljoner arsresenarer via processorn i
Terminal 5.

" Ett alternativt tillvagagangssatt som har diskuterats &r att denna expansion kan ske genom att
forst bygga en satellit norr om Bana 2 som darefter vidareutvecklas till en egen terminal.
Alternativet har valts bort eftersom det innebér stor paverkan pa pagéende drift i Terminal 5-
omréadet nar processorkapacitet, som i ett senare steg inte erfordras, behéver tillskapas.
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Figur 3.4 Tva terminaler, ca 50 respektive 70 miljoner arspassagerare

34.2 Terminal med satellit i norr

Terminal med satellit i norr baseras pa en sammanhallen angéring och
flygplatsstad i det omrade dar dessa verksamheter finns idag (se Figur 3.5).

Bana 2 kan behallas i drift under hela planperioden och befintliga
jarnvagsstationer (Arlanda C tillsammans med Arlanda Express S6dra och Norra)
kan, med atgarder som langre tag, okad frekvens och utbyggd Arlanda C, forsorja
hela terminalomradet. APM mellan terminal och satellit erfordras.

| detta planeringsalternativ byggs kapaciteten forst ut i flygplatsens sodra del, vid
Terminal 2 och 3, vilket innebér att befintligt fraktomrade behover flyttas for att
gora plats for expansionen. Kapacitet i processor och pa landside utdkas och pirer
och gateomraden tillkommer. Byggnationen innebar kapacitetshortfall av saval
terminalfunktioner som flygplatsuppstallning®, vilka behdver ersattas under tiden.
| nasta steg expanderar flygplatsen genom tillskott av processorkapacitet i
Terminal 5 samt genom satellit norr om Bana 2 som forbinds med tunnlar for
APM, bagagetransport, airside- och landsidetrafik och mediaf6rsorjning. Att
bygga en centralt bel&gen station for APM i Terminal 5, liksom att ansluta en
bagagetunnel till bagageanldggningen i Terminal 5 &r utmaningar som med stor
sannolikhet skulle kunna oméjliggora alternativet.

I 2070-l6sningen hanteras knappt 30 miljoner arsresenéarer via den sydliga
processorn och drygt 40 miljoner arsresenarer via processorn i Terminal 5.

811 st p& Ramp E och 5-7 st i Terminal 2
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Bortom ar 2070 finns majlighet att expandera satelliten till en egen terminal norr

om Bana 2.

6doce

|~ sat-nort ca:
/1 20MPax

2 S 3
BBy, |

o1
/{'vs
o

343 Terminal med satellit i Ost

\ WD
Figur 3.5 Terminal med satellit i norr; ca 50 respektive 70

miljoner arspassagerare

Aven for alternativ Terminal med satellit i st halls angéring och flygplatsstad
samman i befintligt omrade (se Figur 3.6). Med atgarder som langre tag, okad
frekvens och utbyggd Arlanda C tacker befintliga jarnvagsstationer (Arlanda C
tillsammans med Arlanda Express S6dra och Norra) behovet under hela
planperioden. Bana 2 ar maéjlig att behalla i drift.

| detta alternativ utgdrs forsta steget av expansionen av en satellit i st (vaster om
Bana 3) som forsorjs via APM av en utfkad processor i syd. Till denna satellit kan
servicefordon anslutas pa markniva, dvs. tunnel for detta ar inte nédvandigt.
Tunnlar for APM, bagagetransport och mediaforsorjning kravs. | ett initialt skede
kan det 6stliga laget fungera som remote-ramp som exempelvis forsorjs via bussar
fran befintliga terminaler, givet att processorkapacitet och bussgater finns. Nar
ytterligare kapacitet behdvs (steg 2 i expansionen) kan omradet i syd expanderas
med ytterligare processor- och landsidekapacitet samt med pirer och gateomraden.
Befintligt fraktomrade behover flyttas vid tidpunkten fér omdragning av den

sydligaste taxibanan (TWY U).

Da satelliten ar fullt utbyggd kan den omhéanderta ca 18 miljoner arsresenérer.
Omradet runt satelliten begransas av taxibanor och tillfartsvagar, vilket gor att det
inte finns mojlighet att i ett senare skede expandera satelliten till en terminal med

processor och angdéring.
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Vid planperiodens slut hanteras knappt 25 miljoner arsresenarer via processorn i
Terminal 5 medan drygt 45 miljoner arsresendrer hanteras via processorn i syd,
vilket innebar en relativt stor vervikt i det sodra omradet. Bortom ar 2070 finns
mojlighet att expandera genom utdkad processorkapacitet i Terminal 5 samt
ytterligare byggnation av pirer i anslutning till Pir G. Denna lésning ar begrénsad
vid ca 80-85 miljoner arsresendrer, men mojligheten att ga norr om Bana 2 i ett
senare skede kvarstar.

Flgur 3.6 Terminal med satellit i ost ca 50 respektlve 70 mlljoner arspassagerare

35 Analys

35.1 De stora fragorna

Vid arbetet med de olika planeringsalternativen har ett antal fragestallningar som
ar av sarskild vikt utkristalliserats. Dessa kan sammanfattas enligt nedan.

35.11 Steget efter UPA

Steget efter UPA &r sarskilt angeléget, eftersom flygplatsens kapacitet troligen
inte tadcker behovet nér UPA dr genomfort. Av de studerade alternativen &r det
Terminal med satellit i st som sannolikt snabbast innebér en kapacitetshgjning. |
det alternativet kan alla befintliga uppstallningsplatser behallas i det forsta steget.
Initialt skulle ocksa ytan i dst kunna bli nya uppstallningsplatser och anvandas for
remote-hantering med bussning fran exempelvis Pir G innan satelliten &r
fardigbyggd, givet att processorkapaciteten i Terminal 5 tillater detta.
Byggnation av pirer i syd, som steg 1 i alternativ Terminal med satellit i norr,
innebar att ett antal av de tjugotal befintliga uppstéllningsplatserna i omradet
samtidigt behdver stdngas under byggperioden. Gors detta som ett forsta
expansionssteg ar platserna svara att ersatta. Om utbyggnad av omrade syd
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daremot gdrs som ett andra expansionssteg finns mojlighet att planera for
kapacitetsbortfallet under byggperioden.

Att bygga en helt ny terminal med ny angdring, tillfartsvégar och processor i norr
innebér att de flesta befintliga uppstallningsplatser behalls. Dock kravs tillgang till
Terminal 5-omradet nar de bada terminalerna ska forbindas, vilket forsvaras av
omradets komplexa infrastruktur och begransade yta. Det innebér att Tva
terminaler har en langre ledtid innan kapacitet finns tillganglig.

Paverkan pa flygplatsens karnverksamhet

Att genomfora UPA ar pafrestande for flygplatsen eftersom expansionen
huvudsakligen ager rum i och runt Terminal 5 déar verksamheten ar som mest
intensiv. Ytterligare tillbyggnad av Terminal 5 och omradet dar omkring bor
undvikas da konsekvenserna for flygplats och resenarer blir betydande och
avkastning pa investeringarna i omradet bor realiseras innan det férandras vidare.
Darfor ar det angelaget att nésta steg sker dar pagaende flygplatsverksamhet
paverkas i sa liten utstrackning som mojligt. Ur detta perspektiv ar de basta
alternativen att pabdrja antingen ny terminal norr om Bana 2 eller satellit i Ost.
Aven dessa alternativ kommer att paverka flygplatsen nar tunnlar och APM ska
anslutas, men i mindre utstrackning.

Det bor papekas att samma problematik kan tyckas uppsta i nasta steg for bada
dessa alternativ, dvs. att vidare expansion krévs i ett omrade som varit
“byggarbetsplats” under en langre tid, men eftersom Gverskottskapacitet kan
skapas i det forsta steget bor problematiken kunna mildras betydligt.

Hallbarhet

En viktig hallbarhetsaspekt ar att utnyttja befintlig infrastruktur, framst den med
lang livslangd. De éldsta terminalbyggnaderna och parkeringshusen har i borjan
av planperioden natt slutet av sin livscykel och atgarder som renovering eller
ersattning behover vidtas for bibehallen funktion. Den infrastruktur som har lang
livslangd och endast kraver underhall ar byggnader, tillfartsvagar och jarnvégar.
Jarnvagskapaciteten som idag finns pa Arlandabanan anses med mindre atgarder
kunna tacka behovet under hela planperioden, dven om andelen tagresenarer 6kar
med tiden. Darfor ar alternativen Terminal med satellit, dar ny jarnvégsstation inte
kravs, att foredra utifran detta perspektiv.

Expansion pa oroérd mark &r ur naturvardessynpunkt en nackdel. Det innebér att
Terminal med satellit i 6st, som i storst utstrdckning undviker expansion norr om
Bana 2 dar marken &r relativt ordrd, ar att foredra.

Ett projekt som kraver flexibilitet

Da planering pa lang sikt innebar manga osakerheter blir 16sningarnas flexibilitet
extra viktig. | denna del av masterplanerbetet (fas 2) innebér flexibilitet att

statusrapport stockholm arlanda airport masterplan ver0100



SwedaVIa Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer
1 RAPPORT 2018-10-08 01.00
Airports

Enhet

Godkand
Peder Grunditz

Upprattad av Referens

Strategi & Hallbarhet Anna Norin

Master Planning

Sida
17(27)

Sekretess

3515

alternativen &r utformade sa att de olika expansionsstegen kan genomforas i sa
nara anslutning till uppkommande behov som mojligt. Vissa expansionssteg ar
mojliga att dela upp i mindre delar, andra kraver storre sprang. En ny terminal
behdver exempelvis inrymma minst en av Arlandas tva storsta flygbolagskunder,
gérna en hel allians, for att kunna vara kostnadseffektiv for flygbolag och
andamalsenlig for resenarer. En satellit bor med fordel vara sa stor att
kommersiellt utbud kan béra sig och anvandas sa att miljon kanns inspirerande for
resenarerna.

Ett annat satt att se pa flexibilitet ar att hitta gemensamma steg som i ett senare
skede kan mojliggora olika l6sningar. Ett exempel skulle kunna vara att i ett forsta
steg bygga ut processor och pirer i syd. Da kan beslutet om expansion genom
satellit i norr eller st forskjutas nagra ar. Dock innebér ett uppskjutet vagval att
ett flertal andra beslut, sdsom placering av GA-flyg, ny branddvningsplats etc.,
riskerar att fattas sa att méjligheten att valja inte kvarstar. | praktiken innebéar detta
att planperioden begransas till 10-15 ar och fordelarna av l1angsiktig planering gar
forlorade.

Flexibilitet kan ocksa exemplifieras genom att valja Terminal med satellit i 6st da
alternativet behaller mojligheten att i ett senare skede expandera norr om Bana 2.
Omvant galler inte denna flexibilitet da omradet i 6st kommer att anvandas for
annan verksamhet om nagot av de andra alternativen valjs.

| denna fas kan skillnader i de olika alternativens férmaga att hantera forandrade
forutsattningar, t.ex. fler rorelser med mindre elektrifierade flygplan, 6kad
kollektivtrafikandel, sjalvkorande bilar eller 6kade sakerhetskrav, inte pavisas.

Finansiering och intaktsstrommar

Ekonomin &r en viktig parameter for val av expansion, bade betraffande vilka
investeringar som ar forknippade med expansionen och vilka intaktsmdjligheter
som expansionen innebdr. Investeringarna redovisas i kapitel 3.5.2 och 3.5.3. Det
har under utredningsarbetet blivit tydligt att oavsett vilket alternativ som vljs
som nésta steg ar det forknippat med stora investeringar. Med anledning av detta
blir det extra viktigt att beakta hur nasta steg ska finansieras. Kostnaden for
expansion i takt med efterfragan kan bli en stor utmaning for nuvarande
finansieringsmodell.

Planperioden 50 ar innebér att Swedavias verksamhet under denna tid kommer att
andras betydligt. Sannolikt innebér det att bolagets intaktskallor ocksa kommer att
andras. Vad detta innebdr for den rumsliga utformningen har diskuterats och till
viss del tagits hojd for i fas 2-arbetet, framst genom att ytor for parkering och
framtida energiproduktion diskuterats. | ett vidare perspektiv framstar finansiering
av expansionen och en langsiktig intaktsstrategi for Swedavia som omraden dar
separat utredning utford med tillgang till relevant kompetens kravs. Med dagens
kunskap om kommersiella intakter &r en samlad flygplats att foredra, vilket &r
fallet i alternativen Terminal med satellit. Genom att halla ihop och fokusera
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flygplatsen runt ett omrade, 6kar vardet pa ytan for stadsutveckling. T.ex. gynnas
motesindustrin, mojlighet till konferens och kongress i direkt anslutning till
flygplatsen, som &r en av Arlandas tyngst vagande USP®.

Med kunden i fokus

En viktig faktor for kundnojdhet ar mojlighet till korta ledtider pa flygplatsen.
Taxningstid ar viktig for bade flygbolag och resenarer medan ledtid i terminal
framst &r en resenarsfraga. Samtliga tre planeringsalternativ &r snarlika inom dessa
omraden, bl.a. i ambitionen att minska taxningstiderna genom dubbla taxibanor,
men marginella skillnader kan ses. Taxningstider paverkas ocksa av hur belastade
skarningspunkterna ar. Ur den aspekten ar alternativet med Tva terminaler att
foredra eftersom belastningen i den sydvastliga delen av bansystemet minskar.
Nast bast ar Terminal med satellit i ost da trafik i korsningen mellan Bana 1 och 2,
som ar hart belastad redan idag, minskas.

Betraffande ledtider i terminal &r det i detta skede av masterplanarbetet inte
mojligt att se nagra storre skillnader mellan alternativen, men for APM-1dsningen
kan olikheter ses. Utifran detta blir 16sningen med Tva terminaler att foredra
eftersom antalet resendrer som kommer att transporteras via APM blir l&gst i detta
alternativ. For alternativen med satellit ar det ostliga laget att foredra, dels da ytan
for station och vertikalforflyttning till APM &r stérre i syd™, dels da
transportstrackan &r kortare dar''.

Diskussioner har initialt forts om att kunna erbjuda "Bromma-produkten” pa
Arlanda, dvs. en separat inrikesdel med korta pirer och narhet till tagstation och
Ovrig angoring, men i och med mojligheten att integrera inrikes- och utrikestrafik
pa Arlanda har forutsattningarna forandrats. Sa snabba floden som majligt for
avgangar och ankomster med hog andel affarsresenarer skapas framst genom att
allokera s&dan trafik till de gater som har kortast gangavstand*2.

En annan skillnad ur resenarsperspektivet som kan pavisas ar att i alternativet
Tva terminaler behover resendren i ett tidigare skede veta vilken terminal denne
ska resa ifran, eftersom de terminalerna har olika tillfartsvégar.

Vilken 16sning blir bast?

De olika alternativen har alla sina for- och nackdelar. For att kunna fora ett
resonemang om hur olika aspekter ska varderas mot varandra har en
utvarderingsmatris anvants i projektarbetet. Matrisen innehaller att antal

¥ USP — Unique Selling Point

1% vtan for anslutning till APM i Terminal 5 ar begransad, framfér allt om den ska ligga centralt i
terminalen. Om anslutningen kan ligga perifert, t.ex. i Pir F, 6kar mojligheten att hitta en
funktionell yta.

! Strackan med APM mellan Syd och Ost &r ca 1 km medan strackan mellan Terminal 5 och Norr
ar ca 2 km.

12 Flygplansallokering &r dock inte en fréga for masterplanen.
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utvarderingskriterier grupperade inom Genomférande, Slutlésning, Markangdring,
Hallbarhet och Kund. Utvarderingskriterierna har av projektets styrgrupp och
flygplatsens verkstallande ledning rangordnats sa att de viktigaste kriterierna getts
hogst vérde. | ett nésta steg har projektet varderat hur vél respektive alternativ
uppfyller kriteriet. Genom att summera produkten av de bada viktningarna for
respektive alternativ kan en matematisk rekommendation for vilken 16sning som
bor véljas tas fram.

Arbetet med matrisen syftar framst till att hitta nya infallsvinklar till utvérdering
och fa 6kad forstaelse om vilka aspekter som ar viktigast. Som féljd har manga
viktiga diskussioner uppkommit. Viktningen har tydliggjort att effektiva
resenarsfloden bade i terminal och pa airside anses viktigast, tétt foljt av
expansionens paverkan pa driften och vélfungerande I6sning i alla steg. M6jlighet
till expansion efter ar 2070 har lagst prioritet.

Utvarderingsmatrisen forordar alternativ Terminal med satellit i st, trots att Tva
terminaler far hogsta betyg pa tre av de fyra tyngst vagande kriterierna. Terminal
med satellit i 6st har sina styrkor i genomférande, narhet till jarnvégsstationer
samt utnyttjande av befintlig infrastruktur. Det enda kriterium dar alternativet far
lagsta poang ar kriteriet om mojlighet till expansion efter ar 2070, da kapacitet
over ca 85 miljoner arsresenarer kraver expansion norr om Bana 2. Matrisens
resultat stammer 6verens med den sammanvagda bedémning som har gjorts i
projektarbetet.

Flygplatsens investeringar

Kostnadsberakning av alternativen i detta tidiga skede, utan grundlaggande
undersokningar av de verkliga forhallandena, innebér per definition mycket
osakra siffror. Sa langt det ar mojligt har nédvandiga atgarder och moment tagits
med och en stor méangd antaganden har gjorts. Kostnaden for de ingaende
posterna bygger i huvudsak pa nyckeltal som &r ett erfarenhetsbaserat genomsnitt
av tidigare genomforda, liknande aktiviteter, bade pa Arlanda och ocksa andra
liknande byggnationer.

Det ar viktigt att komma ihag att nedanstaende kostnadsuppskattningar inte ar
kalkyler. Det ar tidiga, mycket grova kostnadsestimat. Foérdelningen av
investeringsvolymen bygger pa en antagen stegvis utveckling, som inom vissa
grénser kan varieras.

Ackumulerad kostnad for respektive alternativ visas i Figur 3.7 nedan.
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Ackumulerad kostnad per planeringsalternativ
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Figur 3.7 Ackumulerad kostnad per planeringsalternativ

Samtliga alternativ innebar en genomsnittlig arlig investeringstakt pa ca 1 500
miljoner kr. Den stora utmaningen &r att manga tunga investeringar maste tas
redan under perioden fram till 2040. En fordel med Terminal med satellit i 6st &r
att investeringarna fordelas nagot jamnare Gver perioden.

Investeringar i vagar och jarnvagar
Trafikverkets utredning

Pa uppdrag av Arlandaradet har Trafikverket genomfort utredningen ”Analys av
kapacitet for vag- och spérinfrastruktur som ansluter till Arlanda*®. I utredningen
analyseras kapacitetssituationen i den statliga vag- och sparinfrastrukturen samt
atgardsalternativ for att hantera kapacitetsbrister i systemet som resulterar i en
tillganglig och hallbar transportforsérjning. Av sérskilt intresse for Stockholm
Arlanda Airport Masterplan &r kapitlet som utreder erforderliga
infrastrukturatgarder for terminalexpansion i nordligt (norr om Bana 2) kontra
centralt (inom befintligt terminalomrade) lage. Utredningen pavisar betydande
infrastrukturatgarder med hoga kostnader bade av véag- och jarnvagssystemet for
ett nordligt lage i forhallande till ett centralt terminallage. Vidare bedéms
utbyggnaden av sparsystemet till Arlanda Norr endast kunna galla Arlanda
Express. En anslutning, i ny terminal norr om bana 2, fér uppehall aven for
pendeltag, regionala och interregionala tag beddéms fa stor paverkan pa
Ostkustbanans kapacitet med risk for konsekvenser for det nationella
jarnvagssystemet.

3 Analys av kapacitet for vag- och spérinfrastruktur som ansluter till Arlanda. Underlag till
Arlandaradets kansli. Trafikverket juni 2018. ISBN: 978-91-7725-328-0
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Atgardsalternativ jarnvég

Trafikverkets foreslagna atgard for jarnvagsanslutning till en ny terminal i
nordligt 1age innebdr forlangning av Arlanda Express via tunnel under Bana 2.
Med GKI** som grund bedéms kostnaden for &tgarden till cirka 1,6-2,4 miljarder
kr. Detta &r en ren merkostnad for det nordliga alternativet da ingen av de
foreslagna atgarderna for en central 16sning kan uteslutas om denna atgard
genomfors.

Atgardsalternativ vag
For vaganslutning till en terminal i nordligt lage foreslas tre alternativa atgarder:
A. Ny vég som kopplar till E4 fran trafikplats Nybygget™ och I&per parallellt

till E4 och svénger norr om Bana 1 for att ansluta den nya terminalen.
Kostnadsbedomningen med GKI som grund uppgar till 200-300 miljoner
kr.

B. Ny vég och ny trafikplats i h6jd med norra d&nden av Bana 1 for koppling
mellan E4 och den nya terminalen.
Kostnadsbedémningen med GKI som grund uppgar till 150-250 miljoner
kr.

C. Forlangning av befintlig vég in till nuvarande terminaler via tunnel under
Bana 2. Kostnadsbedémningen med GKI som grund uppgar till 1,3-2
miljarder Kr.

Aven dessa kostnader ses huvudsakligen som merkostnader da en valdigt liten del
av de atgarder som kravs for det centrala alternativet kan uteslutas om nagot av
ovan genomfors.

3.5.3.2 Roslagsbanan

Markreservation for en forlangning av Roslagsbanan fran Vallentuna till Arlanda
finns mellan véag 273 och E4.65 savél som for en station mellan Sky City och
Terminal 4. En av svarigheterna ar korsningen med nuvarande taxibana U som gar
pa en bro éver omradet dar Roslagsbanans markreservat finns. For det fall
Swedavia beslutar om expansion enligt alternativ Terminal med satellit i dst
behover taxibana U dras om med byggnation av nya taxibanebroar som foljd.
Detta kan vasentligt underlatta Roslagsbanans forlangning till Arlanda, eftersom
nodvandiga tunnlar for taget kan forberedas i samband med de nya
taxibanebroarna.

1 GKI — Grov KostnadsIndex
!5 Den avfart som idag anvands fér anslutning mellan E4 och flygplatsen
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DEN HAR VAGEN VALJER ARLANDA

Av de identifierade huvudfragorna uppfyller Terminal med satellit i 6st samtliga
kriterier val. Exempelvis &r detta den 16sning som snabbast kan tillfora kapacitet,
eftersom det forsta steget inte innebar bortfall av befintlig kapacitet och relativt
snabbt skapar anvandbara uppstéllningsplatser. Det ar ocksa det alternativ som
erbjuder kortast avstand mellan terminalbyggnaderna, undviker fortsatt
pafrestning pa Terminal 5, bast haller ihop flygplatsen och ger hogst varde pa den
yta som ar avsedd for stadsutveckling. Lésningen ar begrénsad till ca 80-85
miljoner arsresenarer inom de tva terminalomradena, vilket ar den storsta
nackdelen med alternativet. Dock kvarstar mojligheten att expandera med ett
tredje terminalomrade norr om Bana 2 i ett senare skede. Med beaktande av
masterplanens mycket langa tidshorisont och ovissheten om de forutsattningar
som da kommer att rada, anses expansionsmajlighet efter planperioden ha lag
prioritet.

Tva terminaler har sin styrka i mojligheten att expandera med minimal paverkan
pa flygplatsverksamheten samt att 16sningen ger mojlighet att utforma en ny
terminal utan historiens begrénsningar. Nackdelarna av en ny angéring (nya
anslutningsvagar och ny jarnvéagsstation kravs, enbart Arlanda Express kan dras
vidare till den nya terminalen, befintliga jarnvagsstationer utnyttjas inte fullt ut,
stadsutveckling och tydlighet for resenarer forsamras av tva omraden som inte
halls ihop) bedoms dock sa stora att de inte Gvervager fordelarna.

Omradet runt Terminal 5 innehaller manga installationer och tunnlar som
forsamrar forutsattningarna for tunnelférbindelser mellan terminalomradena,
vilket talar emot bada alternativen som innebér expansion norr om Bana 2. Den
storsta nackdelen med Terminal med satellit i norr &r att bada stegen i
expansionen innebar att byggnation sker i direkt anslutning till pagaende
flygplatsdrift, forst genom expansion i omrade syd och darefter fortsatt expansion
av processor samt byggnation av APM-station i Terminal 5.

Ovan resonemang styrks av de tidiga kostnadsestimaten saval som av
utvarderingsmatrisen, vilken rangordnar lésningarna enligt nedan:
1. Terminal med satellit i Gst

2. Tva Terminaler
3. Terminal med satellit i norr

Rekommendation

Utifran de analyser som gjorts i den pagaende fas 2 &r slutsatsen att det
huvudsakliga planeringsalternativet for de fordjupande faserna 3 och 4 bor vara
Terminal med satellit i 6st. Det huvudsakliga resonemanget bakom detta &r att:
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e alternativet snabbast och enklast tillfor erforderlig kapacitet

o flygplatsomradet halls samman vilket framjar saval stadsutvecklingen som
tydlighet for resenéarer

e alternativet minimerar byggnation i anlaggningar med pagaende
flygplatsdrift och paverkan pa Terminal 5, som anstrangts under UPA,
undviks helt

o Dbefintlig infrastruktur utnyttjas och ny jarnvagsstation och nya
tillfartsvégar undviks

e omradet for befintliga terminaler vidareutvecklas och avstand mellan
terminaler och satellit minimeras

o tidiga kostnadsestimat indikerar att alternativet har den mest fordelaktiga
investeringsstrukturen

e mojligheten att ga norr om Bana 2 i ett senare skede kvarstar

Alternativet Tva terminaler behalls till dess att fortsatt utredning i masterplanens
fas 3 pavisat att alternativet Terminal med satellit i 6st haller dven vid en djupare
analys. Alternativet Terminal med satellit i norr forkastas da anslutning av APM
centralt i Terminal 5 samt anslutning av bagagetunnel till bagageanlaggningen i
Terminal 5 utgdr utmaningar som med stor sannolikhet skulle kunna omdjliggora
alternativet.

4.2 Second opinion — har vi missat nagot av vikt?

For att sékerstélla att inga viktiga aspekter har forbisetts samt att resonemangen
haller aven i ett internationellt perspektiv har en second opinion pa
masterplanarbetet t.0.m. fas 2 begarts in. Granskningen har utforts av ARC*®, en
tysk flygplatskonsultbyra med betydande internationell erfarenhet av
masterplanering och med goda referenser frdn Bromma Stockholm Airport. Aven
ARC forordar alternativet Terminal med satellit i 6st, men foreslar mindre
justeringar i 1osningen. De betonar vikten av vidare arbete inom samtliga omraden
samt forordar narmare samarbete mellan utvecklingsprogram och
masterplanering, framst for de alternativ dar masterplanen foreslar utveckling pa
den yta dar utvecklingsprogrammet tar plats.

16 Airport Research Center GmbH
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ANGRANSANDE ARBETEN
5.1 Riksintresse

Forutom att vara ett centralt underlag for flygplatsens investeringsplanering utgor
aven masterplanen underlag for riksintresseprecisering. En riksintresseprecisering
innebar bl.a. att ett paverkansomrade for buller pekas ut av Trafikverket inom
vilket flygplatsfunktionen ska skyddas mot verksamhet (t.ex. bostadsbyggnation)
som patagligt forsvarar for riksintresset (flygplatsen) att bedriva och utveckla sin
verksambhet.

5.2 Forstudie om en tredje och fjarde parallellbana

Kopplat till masterplanens airside-utredning pagar en forstudie om en tredje och
fjarde parallell rullbana pa Stockholm Arlanda Airport. Forstudiens syfte ar att
avgora placering for nya rullbanor samt att dversiktligt beskriva hur de kan
opereras. Forutom att utgora en del av masterplanarbetet kommer férstudien &ven
att ligga till grund for arbetet med kommande miljoprévning samt for att
uppdatera paverkansomrade for buller i Trafikverkets riksintresseprecisering for
Arlanda.

Forstudien slar fast ett prioriterat lage for en tredje parallellbana men foreslar
ocksa en alternativ placering, vilket behévs for bade miljoprévning och
riksintresseprecisering. Forstudiens huvudalternativ for placering av den tredje
parallellbanan stimmer val 6verens med det l&ge som foreslogs i Draft
masterplan. Beslutet om vilka alternativa placeringar som ska behéllas i planerna
har baserats pa en sa kallad multimalanalys ledd av FOI.

6 FORTSATT ARBETE — VAD HANDER NU?

Utifran rekommendationen i denna rapport, ar inriktningen for det fortsatta
masterplanarbetet, dvs. projektets fas 3, att den ska vara en fordjupad studie av
alternativet Terminal med satellit i ost. Utredningen bor genomféras pa en sadan
niva att den kan ligga till grund for kommande forstudier och utvecklingsplaner
inom erforderliga omraden.

Innan fas 3 kan pabdrjas aterstar vissa kompletterande fragor i fas 2:
e Mediaf6rsorjning, framst VA och hydrant, for valt omrade

e Fortsatta studier om ovriga flygplatsfunktioner, sasom GA-flyg,
driftomrade, brandstation och remote-platser
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BILAGA 1 - STEGVIS EXPANSION FOR RESPEKTIVE ALTERNATIV

For att beskriva flygplatsens utveckling fram till ar 2070 har tidsperioden for
planeringsalternativen delats in i steg om cirka 10-15 ar vardera. Dessa steg
innehaller huvuddelen av de forberedande samt kapacitetshdjande atgarder som
kravs for aktuell period. Varje steg ska utmynna i en l6sning dar flygplatsen kan
fungera pa ett tillfredsstallande satt &ven om nasta steg inte genomfors.
Tidshorisonten for varje steg, 10-15 ar, passar bra med utvecklingsplaner samt
investeringsplaner for flygplatsen. De stegvisa atgarderna for respektive alternativ
finns samlade nedan.

Stegvisa atgarder for Tva terminaler fram till ar 2070

Stea 2+3

Steg Forberedande arbeten Kapacitetshojande atgirder Ovriga atgirder
Media, tunnlar mm for omrade
noir

1 |APM-station vid TS

Landside ny terminal T6

Ny terminal T6 for 15MPax Ligga ner T3

Forberedande markarbete

Férberedande markarbete Utvidga T6 till 22 MPax Ligga ner T2
: Utvidga T6 till 30 MPax Renovera T4

Férberedande markarbete Utvidga T6 till 36 MPax Renovera T5A
: Utvidga T6 till 42 MPax Renovera TSB
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Stegvisa atgarder for Terminal med satellit i norr fram till ar 2070

=]

Kapacitetshojande atgirder

Ny T3

omrade norr
APM-station vid T3

Forberedande markarbete

Satellit Norr fas 2

Landside for processor T2/T3 Ny processor T2/T3

Ny TWY vister om bana 1 Ny pir-E T2

Nytt fraktomrade Ny mittpir T2

Riva bef. fraktomrade

Ny dubblerad TWY-ring

Forstarka jamvagstunnel

Forberedande arbete for pirer vid

T2

Nya remoteplatser

Landside for processor T5 Utokad processor T5 Renovera TS5A
Media, mark tunnlar mm for Satellit Norr fas 1 Renovera T5B

Forberedande markarbete

Satellit Norr fas 3

Satellit Norr fas 4

Renovera T4
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Stegvisa atgarder for Terminal med satellit i 6st fram till &r 2070

Landside for processor T2/T3
Media, mark tunnlar mm f6r
omrade Gst

APM-station vid T2
Férberedande markarbete for
satelliter/uppstillning

Flytt av Radisson Arlandia hotell
Flytt av CAE Flight Academy
Flytt av ramp M

Flytt av brandstation Ost

Ny dubblerad TWY-ring

Kapacitetshéjande atgiirder Ovriga atgirder
Utokad processor T2 Renovera T5A

Satellit Ost fas 1 Renovera T5B
Satellit Ost fas 2

Riva T3

Ny TWY vister om bana 1
Nytt fraktomrade

Riva bef. fraktomrdde
Forstarka jarnvigstunnel

Férberedande arbete for pirer vid
12

Utdkad processor T2/T3

Ny mittpir T2

Renovera T4
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