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Swedavia

Swedavia
Swedavia AB ar ett helagt statligt aktiebolag
med 2 800 anstillda, varav ca 50 arbetar p&
Visby Airport.

Swedavia driver och utvecklar de tio flyg-
platser som regeringen pekat ut som det
nationella basutbudet:

Kiruna Airport

Luled Airport

Umea Airport

Are Ostersund Airport
Stockholm Arlanda Airport
Bromma Stockholm Airport
Visby Airport

Ronneby Airport

Malmé Airport

Goteborg Landvetter Airport

Totalt reste 37,5 miljoner passagerare via
Swedavias flygplatser under 2015. Samtliga
tio flygplatser ar certifierade av Airport Car-
bon Accreditation enligt hdgsta standard fér
klimatarbete. Av 22 certifierade flygplatser i
Europa drivs tio av Swedavia.

Vision
"Tillsammans f6r vi varlden ndrmare”

Swedavias uppdrag ar att 4ga, driva och
utveckla flygplatser. Tillsammans bildar
flygplatserna ett natverk som knyter sam-

Bilder och illustrationer:

man Sveriges regioner, samtidigt som de
ocksa &r en bro till och fran varlden utanfor.
Swedavia dger samtliga flygplatser forutom
Ronneby Airport och Lule& Airport, vid vilka
Swedavia ansvarar fér kommersiell flygtrafik.
Swedavias vision &r "Tillsammans for vi
vérlden narmare”. Det innebér att Swedavia
ska bidra till att géra flygresandet och fraki-
transporterna - regionalt, men ocksa till och
frn Sverige — sé lattillgangliga, effektiva och
attraktiva som mojligt.

Affarsidé

*Vi pd Swedavia ska skapa mervérde f6r
vdra kunder genom attraktiva flygplatser
och tillgénglighet. Tillsammans med véra
partners utvecklar vi stédndigt var affar”

Masterplaner

Swedavias Masterplaner ar vagledande
dokument som beskriver var och hur olika
verksamheter p& Swedavias flygplatser kan
utvecklas pa mycket lang sikt. En Masterplan
identifierar flygplatsomradets framtida behov
samt visar visionart hur flygplatserna kan
mota dessa behov med fokus pa rumslig
utformning. Planerna innehaller inte bin-
dande ataganden frdn Swedavia utan ar en
del av en planeringsprocess som successivt
detaljeras genom férdjupade utredningar och
samverkan med andra aktorer.

Sid. 1: Peter Phillips, Anna Arvidsson, Henrik Ivre, Swedavia

Sid. 3, 6, 10: Peter Phillips

Sid. 4, 22: Lantmateriet

Sid. 12-13, 20: Gisterasjostrand Arkitektur AB
Sid. 8: Thomas Eriksson Arkitekter

Sid. 10: Swedavia

Sid. 18: Anna Arvidsson

Sid. 18: Region Gotland
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Detta dokument ar en Executive Version av Visby Airport Masterplan. Indata till sammanstéliningen har
varit flygplatsens Masterplan executive version fran 2015 (baserad pa Masterplan fran 2014).



Forord

Visby Airport dr Gotlands Flygplats. Ons geografiska lage kréver goda kommunikationer fér
att utvecklas. Flygplatsen méjliggér dessa kommunikationer och framjar naringsliv, forskning
och utveckling, studier, besdksnaring, kulturliv, slakt- och vanturism samt frakt. Den har en
helt avgérande betydelse fér regionens tillgénglighet, tillvaxt och sysselséattning.

Nar vi spar om framtiden, s& antas att flygplatsens betydelse fér Gotlands utveckling kommer
att 6ka. Flyget ar till och med en férutséattning for tillvaxt. Tillsammans med Region Gotland
ser vi nu 6ver hur omradet omkring flygplatsen kan komma att utvecklas. Bland annat
behover tillgangligheten forbattras. Det géller saval kollektivtrafik, nyttotrafik samt mojlighet
for cyklister att na flygplatsen.

Syftet med denna plan &r att med utgangspunkt fran Region Gotlands vision for regional
utveckling beskriva hur flygplatsen ska kunna utvecklas pé sikt. Planen beskriver éversiktligt
framtida markanvandning och flygplatsens successiva utbyggnad. Utvecklingsplanen kommer
kontinuerligt att stdmmas av mot marknadens utveckling, kommunala och regionala planer,
nya regelkrav och ekonomiska forutsattningar. Enligt langtidsprognosen kommer flygtrafiken
att védxa med ytterligare 50 000 passagerare inom loppet av ungefar 20 ar. Passagerartk-
ningen kommer framst att ske under, redan idag, hogt trafikerade manader. For att klara
passagerarokningen kravs bade en omdisponering och en utbyggnad av terminalen samt nya
uppstéllningsplatser for flygplan.

Visby Airport ska fortsatta att vaxa hallbart och flygplatsens utveckling ska ske med
effektivitet och tillganglighet i fokus. Vi fortsatter ven vart standigt padgadende arbete med att
minimera miljokonsekvenser och att bevara vara omradden med héga naturvérden.

Visby Airport &r redo att ta steget in i framtiden for att fortsatta bidra till Gotlands tillvaxt och
utveckling.

Gunnar Jonasson
Flygplatschef
Visby Airport







Planeringsforutsattningar

Visby Airport

Gotland ar ett av Sveriges storsta och
popularaste resmal. Visby Airport ar en viktig
faktor for turismen, men &ven for tillganglig-
het, utveckling och tillvéxt i Region Gotland.
Flygplatsen har haft en stark passagerar-
utveckling, framst betingad av att antalet
rérelser och passagerarantal dkar markant
under sommarmanaderna.

Visby Airport ar en civil flygplats med militar
verksamhet. Stdrsta delen av trafiken vid
Visby Airport &r inrikestrafik som domineras
av den reguljara Stockholms-trafiken.

Visby Airport &r utpekad av Trafikverket som
riksintresse fér kommunikation.

Denna masterplan berdr enbart Swedavias
verksamhet. Masterplanen kompletteras
med mer detaljerade studier, utvecklings-
planer och -projekt, vilka & mer konkreta
och har en kortare planeringshorisont.

Region Gotland

Aktuella éversiktsplaner:

o Oversiktsplaner fér Gotland ”Bygg
Gotland, éversiktsplan fér Gotland 2010-
2025, antogs ar 2010.

e Fordjupad oversiktsplan, "Hela Visby,
férdjupad dversiktsplan for Visbyom-
radet 2025”, i vilken Visby Airport ingar
antogs 20089.

e For sjélva flygplatsen finns ocksa en
fordjupad 6versiktsplan fran 1991 som
aktualiserades i samband med att
ovanstaende oversiktsplan for Visbyom-
radet antogs.

Flygplatsomradet saknar detaljplan.

Utfall / Prognos, arspassagerare

Utfall / Prognos, arsrorelser?3 (utan allmanflyg)
Utfall / Prognos rorelser frakt, post + tomflyg®

'Langtidsprognos 2015-10-15 (Kélla: Swedavia)
SVarje start eller landning &r en flygrérelse

Turism och evenemang

Gotland har arligen cirka 800 000

besokare, framst fran Sverige. On har

flera terkommande érliga event, det mest
populdra ar Medeltidsveckan med cirka

40 000 besokare. Under vecka 27 genomfors
Almedalsveckan. Sedan 2007 har antalet
deltagare fyrdubblats fran 5 000 till 20 000 ar
2013. Valaret 2014 hade Almedalsveckan

30 000 besbkare.

Under vecka 26 2017 kommer Gotland att
vara vard for NatWest Island Games, Inter-
nationella 6-spelen med ca 3 500 deltagare
fran dar i hela varlden.

Utveckling

Det finns viktiga regionala férutsattningar
som sérskiljer Visby Airport fran Swedavias
ovriga flygplatser.

e Det geografiskt isolerade laget, med
farjan som enda konkurrerande trans-
portslag.

e Utrikesresor inleds ofta med en inrikes-
resa till Stockholm.

e Gotland &r ett av Sveriges stérsta och
popularaste resmal med stor andel
turism.

e  Kraftig trafikokning under sommarma-
naderna.

Dessa faktorer gor att inrikestrafiken, till
skillnad fran Swedavias nationella prognos,
beddms 6ka for Visby Airport.

Masterplanen ser pa behov och atgarder for
en trafikvolym av ca 530 000 arspassage-
rare och ca 12 500 arsrérelser, som enligt
volymantaganden intraffar omkring ar 2045.

431308 449000 500000 532000
9 690 11 400 12 100 12 500
730 730 730 730

2 totalt linjefart och charter inkl frakt, post och tomflyg
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Nuvarande utformning av incheckningshall




Terminalutveckling

Overgripande terminal-

utveckling

Terminalen byggdes fér 30 ar sedan, innan
avregleringen av inrikesflyget gjordes 1992
samt innan krav pa sakerhetskontroller och
separation av olika passagerarkategorier
inférdes. Trafikbilden och regelverket har
fundamentalt férandrats. Fler aktdrer och
samtida avgangar stéller helt andra krav pa
terminalens trafikala ytor idag jamfért med
tidigare.

| terminalen pa Visby Airport behéver de
trafikala ytorna 6ka for att kunna omhénderta
resendrstal och -fléden som férvantas pa
flygplatsen i framtiden. De flesta ytor ar
trAnga redan idag. Genom omdisponering
och effektivisering av befintliga ytor kan de
trafikala ytorna bli stérre utan att terminalens
fotavtryck behdver bli mycket stérre.

Ytor for avresande

passagerare
Avgangshallen behéver atgardas pa flera
satt.

Ytan i incheckningshallen beh&ver 6ka.

For att skapa 6kad kapacitet i incheck-
ningsprocessen planeras att automatiska
incheckningsautomater (CUSS) och egen
inlamning av bagage (SBD) inférs pa
flygplatsen i enlighet med Swedavia Self
Service-strategi. Den avgdende baggagean-
ldggningen kommer anpassas for att kunna
omhénderta den 6kande bagagevolymen.

Den nuvarande sdkerhetskontrollen utdkas
for att i fortsattningen besta av tva linor.

| samband med ombyggnad av sakerhets-
kontrollen éverses laget for flygplatsens
taxfree-forsaljning som placeras i anslutning
till passagerarflodet fran sékerhetskontrollen.

Kravet pa separation av Schengen och non
Schengen-passagerare vid samtidig avgang,
samt passagerardkningen kommer att kréva
storre avgangslounger. Genom att ytorna i
nuvarande avgangslounge byggs ut under
2017 kommer 6kning att uppnas.

For att utoka avgangsloungen ytterligare
foreslas att en del av dvervaningen blir av-
gangslounge. Boarding skulle d& kunna ske
via trappor ner till uppstélliningsplatserna.
Ytterligare yta kan erhallas genom utbygg-
nad av denna del av terminalen. Placering
av passkontrollen behdver évervagas vid
omdisponering av avgangsloungerna for att
placeras optimalt i flédet.

Ytor for ankommande

passagerare

Ankomsthallen behéver atgardas genom att
tillgénglig yta fér passagerare och ankomst-
service samt antal meter bagageband

Okas. De korsande fléden som finns mellan
passagerare och fordonstrafik vid entrén fran
airside kraver ocksa atgarder.

For att kunna utdka ytan i ankomsthallen
behover Swedavias kontorsyta i terminalens
norra del tas i ansprak. Personal- och
kontorsyta maste ersattas, t.ex. pa en Gvre
vaning eller genom utbyggnad p& andra
stéllen.

Battre kapacitet i bagageanldggningen
astadkoms genom att installera ett andra
bagageband med tillracklig langd eller
genom att forlanga det stérsta av de tva
bagageband som finns idag.

Samtidigt bor hallen fér personalens han-
tering av ankommande bagage anpassas

till trafiken. Det innebér bade en utdkning

av bagagehallens yta och en 6kning av
langden pa avlastningsbandet. Den inbordes
placeringen av passagerarnas ingang till
ankomsthallen och infarten till bagagehallen
for ankommande bagage gors sé att flddena
pé airside halls isér.

Koytan till de tva existerande passkontrol-
lerna for ankommande passagerare ar
endast cirka 10 m? och behdver utdkas for
att undvika kobildning av passagerare pa
airside. Samlokalisering av ingangen till
ankommande passkontroll och ingangen till
ankomsthallen kan |8sa detta problem.



Café i avgéngshall

illbyggnad avgéangshall
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Ovriga ytor

Masterplanen foreslar en gemensam entré

i mitten av terminalen. Detta ger béttre
utnyttjande av terminalen och de kom-
mersiella mojligheterna (se "Kommersiell
utveckling”) samt mojliggdr 6kning av ytorna
for resenérsfléden.

Sammantaget innebér dessa atgérder stora
ingrepp i terminalens utformning. Detta &r
nddvéandigt for att anpassa Visby Airports
terminal till dagens och framtidens passage-
rarantal.

En férdjupad studie for att faststalla fléden,
layout och design gérs for att férbereda
projektering av féreslagna utvecklingar.

Utoka sakerhetskontrollen till tvd permanenta linor
Utbka ytan for avgangsloungen

Inféra permanent I6sning for separation av Schengen- och non
Schengen-passagerare

Inféra automatiska incheckningsautomater (CUSS) och sjélvinlAmning av
bagage (SBD)

Utbka kapaciteten for bagageanléaggningen

Utbyggnad av terminal och gemensam entré mot landside for att tillgodo-
se behovet av ytterligare lokaler for befintliga hyresgéster, battre kommer-
siella floden samt en valkomnande presentation av Gotland

Utbdka ytan fér incheckningshallen

Samlokalisera ingangen till ankommande passkontroll med ingangen till
ankomsthallen

Utbka ytan fér ankomsthallen
Férlanga bagagebanden i ankomsthallen
Utbdka ytan i bagagehallen fér hantering av ankommande bagage

Séakerstalla ytor for ytterligare kontors- och personalutrymmen

2017
2017
2017

2017 - 2018

2017 - 2018
2019
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Utveckling pa Airside

Flygplatsens bansystem
Bansystemets nuvarande utformning
inklusive andra anlaggningar framgar av
flygbilden pa sidan 4. Kapaciteten &r 14-18
rérelser/timme.

Efter att 2014 ha fatt nytt slitlager ar huvud-
banan, den 2000 meter langa 03-21, i mycket
bra skick. 2000 m bedéms ocksa vara
tillracklig banlangd fér den reguljartrafik som
prognosticeras for Visby Airport. Gréasbana
10-28 bor vara kvar for att kunna avlasta
huvudbanan under sommarsésongerna.

Taxibanorna &r, med fa undantag, i stort
behov av upprustning och underhall. Genom
atgéarder kan kapaciteten 6kas avsevart.
Nedanstaende &tgarder bér samordnas med
existerande underhallsplan.

TWY M

For att forebygga att medgivande om
undantag avssende anvdndande av TWY M
upphdr, planeras en breddning av taxibanan
med tva meter under 2017. Denna atgard
okar bansystemets kapacitet tillrackligt for
att kunna omhénderta férvéntad rérelse-
mangd.

Pa sikt bor ockséa atgarden att forse TWY M
med taxiljus dvervagas.

TWY K

Idag anvands TWY K som taxibana fér
allmanflyget och som utryckningsvég.
Belaggningen p& TWY K behdover goras
om helt och hallet fér att fungera som
taxibana. Eftersom nuvarande anslutning till
bana 03 forsvarar avgangsflodet samt att
safety-incidenter intraffat i ndra anslutning
till huvudbanan foreslas att TWY K laggs
ned. Strackan kan eventuellt kvarstd som
utryckningsvag.

TWY G

| dagsléget & TWY G en taxibana med
grasyta avsedd for allmanflyget. Den &r
oanvand idag, men masterplanen rekom-
menderar att ytan pad TWY G hardgors

och boérjar anvandas som taxibana for
allmanflyget. Det motiveras av att den har en
fordelaktig anslutning till TWY M. P& s& satt
kan ett gynnsamt och effektivt avgangsflode
astadkommas och risken for incidenter i nara
anslutning till bana 03 minskar betydligt.

Allmanflyget

Allménflygets anlaggningar &r i dagslaget
koncentrerade kring dess klubblokal i
sydvastra flygplatsomradet.

Med genomférd flytt av allméanflygets
gréasparkering och flygbransleanlaggning
bort fran stationsplattan minskar risken foér
Overtradelser dad CSRA (Critical Part of Se-
curity Restricted Areas) ar uppréattat, och de
terminalnara ytorna fér nédvandig utveckling
av flygplatsens stationsplatta frigors.

Flygtrafikledning och luftrums-

kontroll

De lokaler som anvéands av flygtrafiktjédnsten
beddms med dagens regelverk att racka fér
den prognostiserade utvecklingen.

Pa Swedavia p&gér just nu modernisering av
in- och utflygningsprocedurer for flygplatsen.
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Markreservation f6ér expansion av driftomrade

Behov av uppstallningsplatser for linjefart och charter

Arsrorelser, linjefart & charter 9690 10300 11100
Antal uppstéaliningsplatser 7 8 9
Ungefar ar, enligt prognos 2015 2020 2030

11 600
11
2040
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11 700
11
2045




Stationsplatta

Nuvarande stationsplatta behdver genomga
flera utvecklingssteg. Antalet uppstélinings-
platser ar fér f4 och har inbdrdes beroenden
vilket hammar flexibiliteten i vilka flygplans-
typer som kan tas emot. Passagerarfléden
och fordonsfléden korsar varandra och
underhallsbehovet av stationsplattan ar
betydande.

Utvecklingen av plattan begrénsas av termi-
nalen i vaster och start- och landningsbanan
i Oster, och behdver darfoér ske i nord-sydlig
riktning. | férsta hand bér nya uppstallnings-
platser skapas norr om den befintliga
stationsplattan, med syftet att minimera
passagerarnas gangavstand mellan terminal
och flygplan.

Expansionen norrut forutsatter att nuvarande
flygbransleanlaggning och ev. ocksé avis-
ningshall omlokaliseras, t.ex. till driftomradet
(se "Driftomrade”).

Trafiktillvaxten innebér att antalet upp-
stallningsplatser behéver 6ka stegvis med
Okande antal rorelser (se tabell till vanster for
behov av antal platser).

En férdjupad studie for att faststélla fléden,
layout och férsérjningsvagar bér genom-
foras i god tid s att projektering av stegvis
expansion for att koordinera utvecklingen
majliggdrs och tillvéxten inte begrénsas.

De inbdrdes beroenden som dagens
uppstallningsplatser har bér minimeras samt
passagerar- och fordonsrérelser separeras.
Expansion norrut prioriteras for att halla
passagerarfléden sa korta som mojligt.

Flygplatsen har behov av ett sarskilt omrade
fér uppstallning av ej securityklassat flyg
som t.ex. Business Jet, Ambulansflyg och
Kriminalvarden. En I6sning for detta bor
skapas norr om befintlig platta. Eventuellt
kan en sadan uppstaliningsyta utformas
tillsammans med Férsvarsmakten som
behover ytterligare ytor for uppstallning av
flygplan, en s.k. transportplatta.

Flygplansservice / Hangarer
Pa Swedavias mark finns tva hangarer,

en stdrre i anslutning till stationsplattans
sydvéstra hérn och en mindre langre
sdderut. Den mindre hangaren ar privatédgd
och ligger utanfér omraden reserverade

fér expansion. Den storre forvarvades av
Swedavia 2015 och kompletterades med
kontors- och personalutrymmen anpassade
for Sjofartsverkets helikopterverksamhet pa
Gotland. Ytan framfor hangaren ligger inom

det omrade som pa sikt kan behova tas i
ansprék for expansionen av stationsplattan
soderut.

Flygplansavisning

Avisning av flygplan sker idag pa uppstall-
ningsplatserna. Nar trafiken 6kar, 6kar

dven mangden anvand avisningsvatska.
Flygplatsens milj6tillstdnd medger avis-
ning pa uppstélliningsplatserna fér den
prognosticerade trafikbkningen. Uppsugen
avisningsvatska lagras i en avdammarnai
norra driftomradet, och samtal med kom-
munen om att i stéllet avleda véatskan till det
kommunala spillvattennétet pagar. Behovet
av sarskild avisningsplats uppstar inte i
nartid, men kan omhéandertas vid férandrade
férutsattningar.

Branslehantering

For flygplatsens drivmedelsférsoérjning finns
ett invallat depdomrade med cisterner for
jetbransle (A1) i direkt anslutning till norra
delen av plattan. Flygplanen tankas idag vid
uppstallningsplatserna med tankbil.

Anlaggningen for jetbrénsle behdver reno-
veras, tva cisterner ska bytas ut och tak ska
sattas dver invallningen. Med bakgrund i
detta ska hela anlaggningen flyttas till omra-
det som &r reserverat for framtida expansion
av driftomradet, sa att yta for expansion av
stationsplattan frigors.

Pa sikt ska, i enlighet med Swedavias
miljdmal, ocksé mojlighet for anvandning av
biobransle undersdkas.

Driftomrade

De anlaggningar som idag ligger pa
driftomradet i direkt anslutning till stations-
plattan, d.v.s. tankanlaggning och ev. ocksa
avisningshall, féreslas flytta till det i mas-
terplanen tankta driftomradet. Detta for att
frigbra yta fér expansion av stationsplattan.

| planférslaget reserveras omradet norr om
befintligt driftomrade vilket kan planlaggas
efter behov for nya eller omlokaliserade
anlaggningar samt parkeringsmdjligheter for
féltfordon.

En fordjupad studie for att faststélla layout
och foérsdrjningsvagar bor startas snarast for
att férbereda stegvis expansion av driftom-
radet.

15



16




Branddvningsplats

Frén 2014 har Swedavia krav pé att branddv-
ning utférs med s.k. skarpt skum en géang
per ar. Vattnet fran dessa 6vningar maste
idag samlas i tank och transporteras ivag.
Hanteringen skulle underlattas betydligt med
spillvattenanslutning till brandévningsplat-
sen, eftersom vattnet fran dessa dvningar
da kan ledas direkt till det kommunala
reningsverket.

Naturinventering

Under sommaren 2013 utférdes en
naturinventering pa flygplatsen. Resultatet
visade att det finns en hég artrikedom och
flera rédlistade arter som lever kring flygplat-
sen. Hoga naturvérden, s kallad alvarmark,
blomrik grasmark och &ngsmark, inom
flygplatsens inhdgnade omrade &r koncen-
trerat till fem omraden (se karta till vanster).
Vid utveckling av flygplatsen dar delar av
nagot omrade behover tas i ansprak, ska i
mojligaste man ersattningsomraden skapas.

Utvidgning norrut av driftomrade

Flytt av tankanlaggning Jet A1
Breddning samt omtoppning fér TWY M
Utvidgning norrut av stationsplatta

Flytt av avisningshall

Tekniska anlaggningar /
forsorjning

Flygplatsen far farskvatten fran det kommu-
nala farskvattennéatet.

Spillvattnet fran flygplatsen leds till det
kommunala spillvattennétet. Det finns en
spillvattenledning fran det civila omradet och
en ledning fran det militira omradet.

Dagvattennétets alder och status ar okand
och inventering for att utreda eventuellt
investeringsbehov pagar.

Uppvarmningen av byggnader pa flygplatsen
sker med hjalp av luftvdrmepump som instal-
lerades 2013. Utdver denna finns en elpanna
som sekundér kalla / back-up.

Befintlig kraftférsdrjning anses ha tillracklig
kapacitet for att tillgodose kommande behov.

2016 -
2017
2017

Separation av passagerarfloden och fordonstrafikfloden pa plattan

Hardgérande av TWY G
Nedléggning av TWY K

Vidare utvidgning séderut av stationsplatta
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Planillustration férslag utbyggt infartsvédg
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Utveckling pa Landside

En férstudie i samarbete med Region
Gotland har utrett anvandningen av omradet
runt flygplatsen.

Det ndra samarbetet med region och
kommun bér fortsétta fér att koordinera och
padriva den utveckling som ar ndédvandig for
att mojliggora flygplatsens tillvéxt och stotta
regionens utveckling.

Nedan finns de behov av infrastrukturutveck-
ling som identifierats i masterplanarbetet.

Till- och utfartsvag

Utfarten fran flygplatsen, d.v.s. pafarten
till Lummelundsvag behover atgardas. Ett
forslag pa ny trafiklosning har tagits fram i
samrad med region Gotland.

Med ett norrut expanderande driftomrade
behdvs ytterligare en tillfartsvag, avsedd fér
nyttotrafik, som bor héllas separerad fran
persontrafik av resenérser.

Angodring och parkering
Huvuddelen av flygplatsens resenérer reser
med bil eller taxi. Under sommarmanaderna
kor flygbussar mellan flygplatsen och Visby
Centrum och kan angdra i direkt anslut-
ning till terminalen. Resterande delen av

aret saknas kollektiva trafikanslutningar till
flygplatsen. For att stimulera och méjliggéra
kollektivt resande boér minst en busshallplats
anlaggas.

De 550 parkeringsplatser som finns pa flyg-
platsen &r beldgna i passagerarterminalens
nérhet. Behovet av yta for parkeringsplatser
kommer att 6ka i takt med resenérstillvaxten.

Att cykla fran Visby Centrum tar cirka 20
minuter. Cykelvag till flygplatsen finns pa
Lummelundsvég. Dock saknas cykelvag
fran flygplatsens infart till terminalen, och
cykelparkering vid terminalen bdr expan-
deras. Forslag pa detta finns dven i samrad
med Region Gotland.

Behov av parkeringsplatser samt yta for parkering

Arsresenarer 431 308 423000 477000 518000 532000
Ungefar ar 2015 2020 2030 2040 2045
Antal P-platser 550 670 770 870 900
Ytbehov (m?) 12100 14800 17000 19200 19900

Atgirdsebehov, Landside

Kapacitetshéjande atgarder for tillfartsvag till flygplatsomradet gemen-

samt med Region Gotland

Anlaggande av cykelbana / gangvéag pa tillfartsvagen

Utvidga kapacitet av cykelparkering och -garage

Anlaggande av vag for nyttotrafik

Okning av antalet parkeringsplatser i takt med passagerarutveckling

Anlaggande av busshallplatser for kollektivtrafik
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Kommersiell utveckling

Kommersiell verksamhet i

terminal

Swedavia har som ambition att flygplat-
serna ska vara inspirerande och lustfyllda
marknadsplatser. De kommersiella ytorna

i terminalen ska utvecklas for att kunna er-
bjuda ett attraktivt urval av varor och tjanster
som stérker upplevelsen av resandet. P&
Visby Airport finns behov och potential for
kommersiell utveckling inom omradena
parkering, uthyrning av existerande och/eller
tilkommande lokaler, reklam, restauranger
och butiker.

Sedan lang tid finns 6nskemal om att skapa
en gemensam in- och utgang till terminalen

i mitten av byggnaden. En entré ger ett
tydligt besked till resenarer och bestkare
och aktiverar en outnyttjad del av terminalen.
Ré&tt utformad skapas 6kat ljusinslapp i
byggnaden och med en ev. siktlinje fran den
gemensamma entrén rakt genom terminalen
ut till stationsplattan kan besdkarens
upplevelse av flygplatsen forbattras. Denna
omdisponering ger mdjlighet att skapa

ett kommersiellt nav som ligger pa bade
airside och landside. P& landside samordnas
passagerarservice och en servering, och pa
airside forstarker en centralt placerad butik,
direkt efter sdkerhetskontrollen, aktiviteten.
Forséljningen kan dkas ytterligare med ett
café fér sdkerhetskontrollerade resenérer i
samma omrade.

For att kunna expandera incheckningshallen,
och for att tillgodose efterfrdgan pa kontors-
och personalutrymmen foér hyresgaster,
behdvs en tillbyggnad av terminalen (se
"Terminalutveckling”).

Vid ytterligare tillkommande behov av kon-
torslokaler for uthyrning kan en andra vaning
byggas i terminalens sydéstra del med utsikt
mot airside.

Antalet parkeringsplatser byggs ut i takt
med att behovet 6kar (se "Utveckling pa
landside”).

Flygplatsnara fastighets-

utveckling pa landside

I nulaget finns ingen plan for fastighetsut-
veckling pa landside, men en forstudie for
att kartlagga potentialen bér genomféras for
att koordinera behov av en mgjlig framtida
fastighetsutveckling med behov av flygplats-
verksamhet. En méjlig fastighetsutveckling
pa landside kan t.ex. inkludera hotell,
parkeringshus och faciliteter for hyrbilar eller
kontorsbyggnad.

Kommande revision av masterplanen

bor utveckla och pavisa ev. potential och
mdjligheter gemensamt med kommun och
region Gotland.
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Utvecklingsmoijligheter

Nedan ges en sammanfattning av planférslag for Terminal, Airside och Landside.

TERMINAL

Kapacitetshojande atgéarder for
avgangshall

Kapacitetshéjande atgarder for
sékerhetskontroll och personkon-
troll fér avresande passagerare

Separation av avresande
Schengen- och non Schengen-
passagerare

Kapacitetshojande atgéarder for
avgangslounge

Kapacitetshéjande atgarder for
ankommande personkontroll

Kapacitetshojande atgéarder for
ankomsthall

Kapacitetshéjande atgarder for
hantering av ankommande bagage

Utbyggnad av kontorslokaler i
s6dra delen av terminalen

Gemensam in- och utgang till
terminalen
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AIRSIDE

Kapacitetshojande atgarder for
TWY M; breddning samt ev. taxiljus

Hardgoérande av TWY G

Flytt av tankanldggning Jet A1
Flytt av avisningshall

Utvidgning av driftomrade norrut
Utvidgning av stationsplatta norrut

Vidare utvidgning av stationsplatta
sdderut

LANDSIDE

Kapacitetshéjande atgarder for
utfart fran flygplatsomradet

Cykelbana och expanderat
cykelgarage pa flygplatsomradet

Oka antalet parkeringsplatser i takt
med passagerarutveckling

Anldggande av vag for nyttotrafik
Anléggande av busshallplatser

Klargérande av intresseomrade for
fastighetsutveckling
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